Steckbrief Subknoten Altenburg Bestandsanalyse der ortlichen Verkniipfung

Der Subknoten Altenburg liegt etwa einen Kilometer nérdlich des Stadtzentrums und hat eine S-Bahn-
Anbindung nach Leipzig. Die vertakteten Stadt- und Regionalbuslinien weisen uberwiegend gute
Verknipfungen zum SPNV mit kurzen Wartezeiten auf. Bei den nicht vertakteten regionalen
Busverkehren bestehen unstetige Verkniipfungsqualitdten durch stark variierende Ubergangszeiten.

Die Wege zwischen SPNV und Stadtbus (Halt direkt am Bahnhof) sind kurz und intuitiv zu finden, mit
eindeutiger Wegweisung. Der Weg zum ZOB (Regionalbus) wird durch die Wettinerstral3e zerschnitten
und dadurch unubersichtlich. Die Wegweisung weist Vandalismusschaden auf.

I?FI sind beim SPNV vorhanden, am ZOB nicht. Durch die GroRRe und die teilweise fehlende
Ubersichtlichkeit des Knotens sind DFI mit Abfahrtsinformationen in Echtzeit an den Wegen zwischen
SPNV und ZOB anzuraten. Ein Tarifverbund zwischen SPNV und Bus besteht (MDV).

Altenburg ist Gber die S5x mit konkurrenzfahigen Reisezeiten zum Hauptbahnhof Leipzig angebunden.
Diese Reisezeitvorteile kdnnen trotz guter Verknipfungen in Richtung Meuselwitz/Lucka nicht an den
StPNV weitergegeben werden. Hier sind alternative Anbindungen, beispielsweise in Regis-Breitingen
zu prufen. Insgesamt werden gute Reisezeitverhaltnisse im Vergleich zum Pkw-Verkehr in Richtung
Schmodlin und im engeren Umland (Stadtverkehr Altenburg) durch abgestimmte Anschiisse erreicht.

Die umgesetzten landesbedeutsamen StPNV-Linien sowie PlusBusse orientieren sich an den
Uberdurchschnittlichen Nachfragepotenzialen im Einzugsbereich. Bezieht man die Berufspendler-
verflechtungen mit ein, lasst sich ein Verknipfungsbedarf im Berufsverkehr sowohl in Richtung Leipzig
als auch in Richtung Zwickau ableiten.

Zusammenfassung

Kriterium Auspragung Bewertung'

Lage ca. 1 Kilometer Entfernung zum Stadtzentrum +

Entfernung 120 m - 250 m (ca. 2 - 5 Minuten)
SPNV - Bus barrierefrei: 120 m - 380 m (ca. 3 - 6 Minuten)
. ¢ Empfangsgebaude mit Servicepunkt und Imbissmdglichkeit;
] WC verschlossen
Zustand und N . o]
Sauberkeit teilweise ungepflegter Gesamteindruck
P+R- und B+R-Anlage vorhanden
Barrierefreiheit am Bahnhof, jedoch nicht am Busbahnhof
Unterfihrung mit einem Aufzug an Bahnsteig 2/3
barrierefreier Weg von Gleis 1 zum Bahnsteig 2/3 und Bus
»=uber Einkaufszentrum® — Wegstrecke ca. 380 Meter
e grundsatzlich gute Wegweisung zum SPNV und Bus
Wegweisung differenziert nach der Barrierefreiheit o]
Beschilderung teilweise mit starken Vandalismusschaden
o maRige Uberschaubarkeit durch die lange Unterfiihrung und
die Trennwirkung der Hauptverkehrsstral3e (Wettinerstralie)
zwischen Bahnhof und ZOB
unubersichtliche und lange Wegfiihrungen (vor allem -
barrierefreie Wege)
e lange Wege mit hoher Trennwirkung durch WettinerstralRe
zum ZOB (Regionalbusverkehr)
e Fahrplanaushang, Liniennetz und Lageplan vom Bahnhof auf

+

Barrierefreiheit

Infrastruktur

Ubersichtlichkeit

= den Bahnsteigen, in der Empfangshalle und in der
= Unterfiihrung vorhanden
SPNV " . . . +
2 ¢ mehrzeilige dynamische Informationsanzeigen auf den
= Bahnsteigen, in der Empfangshalle und in der Unterfiihrung
c . . e
o e Tarifauskunft am Fahrausweisautomat moglich
g o Fahrplanaushang, Liniennetz und Tarifauskunft im jeweiligen
= Bus Fahrgastunterstand und am zentralen Infopunkt o]
i= e keine dynamische Anzeige
Tarif Tarifverbund mit SPNV-Integration (MDV-Tarif) +

" Bewertung: +...Zielzustand; o... leichter Verbesserungsbedarf; -... erheblicher Verbesserungsbedarf
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Infrastruktur/ Zustand

Bestandsanalyse der ortlichen Verkniipfung

Fahrgastinformation/ Wegweisung
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Bahnsteig 2 und 3

Blick auf den Busbahnhof
Unterfiihrung

Zugang zur Unterfiihrung
Rampe am Bahnsteig 1
Bahnhofshalle mit DFI
Zuwegung Bahnhof —
Busbahnhof
Verschmutzungen an der
Wegweisung

9. Fahrplanaushange am
Bussteig
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Isochronen

Subknoten Altenburg
Fanizeiten am Schuweriag
Ankuntt in Leipzig 6 bis 8 Uhr
Landkreise

Gemeinden
Lage der Bezeichnung am
geografischen Mittelpunkt

Straennetz

v

Autobahn
Sonstige Straie
- Eisenbahn mit SPNV.
e Fermverkehr
Buslinien, die den Subknoten anbinden
= Liniennummer

Haltepunite
Isochronen-Zeit OV

h 10min S
<= 1h 20min
<= 1h 3omin >
> 1h 30min

Isochronen Pkw.
isochronen-Zeit IV
<= 30min

<= 40min

<= 50min

<= 1h 10min

<= 1h 20min

HOa0

<= 1h 30min 1
> 1h 30min . 350+7 3 ."’
Nicht erreicht amo +1 183501637 | 0fia 2

Informationen zu den Buslinien

404
+110001 1001 10 ha

Grofie der erschiossenen Gewerbegebiete.
Erschiossene Enwohner je Linienkiometer
Erschiossene Einwohner gesamte Line
Bewertung der Verknaplungssiuation

Subknoten Altenburg ?
Fanizeten am Schuwerktag

Abfate n Leipzig 15 s 18 Unr
Landireise

)

501809313291 25 ha

Gemeinden
Lage der Bezeichnung am

gengrafischen Mitelpunkt
Straennetz
Typ

Autobahn

Frgfibur ®
Sonstige Strate A

S—Y it 254
Eisenbahn mit SPNV 07458212121 25ha

“mm Femverkehr ‘
405/406/409 TN

01236781528 20ha S

DI 251 22
sl 0159931243 | 25 ha
7 U\/E
1264

Buslinien, die den Subknoten anbinden
Liniennummer

Haltepunkte
Isochronen-Zeit OV

-14.9971143130 ha L3 s

1h 10min
<= 1h 20min
<= 1h 30min
> 1h 30min

Isochronen Pkw.
isochronen-Zeit IV

<= 30min

. )
0\41 2}9?\553\0?16 Oresgia
;

<= 40min
<= 50min

<= 1h

<= 1h 1omin Y & i
<= 1h 20min > ¢ 358
<= 1h 30min i 0115, 9%\ 50110ha
> in
e : 103 T | DR - 117 303\25)0 0 §

Nt erreicht . = . 34010

v 5 a

Y =
3 .

Informationen zu den Buslinien

404
+110001 1001 10 ha

./ Grofie der erschiossenen Gewerbegebiete [
ometer

Altenburg ist Uber die S5x mit konkurrenzfahigen Reisezeiten zum Hauptbahnhof Leipzig
angebunden (sowohl etwa 50 Minuten im SPNV und auch im MIV). Diese Reisezeitvorteile kdnnen
trotz guter Verknupfungen in Richtung Meuselwitz/Lucka nicht an den StPNV weitergegeben
werden. Fir Meuselwitz betragt die Reisezeit im OPNV 80 bis 90 Minuten, im MIV jedoch nur bis zu
50 Minuten (Reisezeitverhaltnis bis zu 1,8). Hier sind alternative Anbindungen, beispielsweise in
Regis-Breitingen zu prufen.

Insgesamt werden gute Reisezeitverhaltnisse im Vergleich zum Pkw-Verkehr in Richtung Schmdélin
und im engeren Umland (Stadtverkehr Altenburg) durch abgestimmte Anschliisse mit
Ubergangszeiten von etwa 10 bis 15 Minuten erreicht. Diese zeigen sich in geringen Zeitspriingen
zwischen der Reisezeit bis zum Bahnhof (Reisezeitklasse bis 50 Minuten) und den
Reisezeitklassen der nahegelegenen Bushaltestellen (bis 60 oder 70 Minuten).




Steckbrief Subknoten Altenburg Bestandsanalyse der 6rtlichen Verkniipfung

Nachfragepotenziale

den
Lage der Bezeichnung am
rafischen Mitelpunid

. die den Subknoten anbinden
Liniennummer

Berufspendler soz.vers pfl. (ab 50)

<= 200 Einwohner
> 200 Einwohner

Gewerbe- und Industriestandorte”

Touristische Attraktionen
2.

0
tent

Gemeinde.

* Tourlsmus- und Gewerbestandorte laut
L Lance:

Ost-Mittel-Nordthiringen sowie Standorte (oer 20 ha
aus der Gewerbefiachen-Datenbank der
Landesentwicklungsgeselschatt Thiringen moH

{ e ol \ o e
5 4 Zwickau T Als Pendlerscrwerpurkte nach Sachsen werden
© TN o 4 ] Leffuiq und Zwickau dargestelt

nstein

Im mittelzentralen Funktionsraum liegen die folgenden Industriegrof3flachen mit einer landesweiten
Bedeutung der Landes- und Regionalplanung, die durch Stadtbusse oder landesbedeutsame
Buslinien sowie PlusBusse an den SPNV angebunden sind (Ausnahme Nobitz):

Gewerbegebiet "Sid-Ost" (20 ha)

Industrie- u. Gewerbepark Rositz (41 ha)

Gewerbegebiet "Poststral3e"(34 ha)

Gewerbegebiet Poschwitz (30 ha)

Gewerbegebiet "Flinfminutenweg" Teil 1 (38 ha)

Industriepark Nobitz - Am Flughafen (61 ha)

Die Berufspendlerbeziehungen im mittelzentralen Funktionsraum konzentrieren sich auf die
Relationen Lucka — Meuselwitz — Altenburg und Windischleuba — Altenburg. GroRraumige
Berufspendlerverflechtungen exisieren zwischen Altenburg und dem Leipziger sowie Zwickauer
Raum sowie in Richtung Schmélin und Gera.
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Bestandsanalyse der ortlichen Verkniipfung

Linie Takt? Zielort Wartezeit nach Leipzig Wartezeit von Leipzig Bewertung?®
RE3 120 Min,  Coftingen Betriebszeit: 4:00 — 0:00 Uhr
- Uber Erfurt
3 Halle Gber
[} 60 Min. o
=8 S 5X Leipzig Betriebszeit: 5:00 — 22:00 Uhr
<>F 120 Min.  Zwickau
E Halle Uber
2 S5 120 Min. Leipzig Betriebszeit: 4:00 — 1:00 Uhr
Zwickau
251 60 Min. Borna 10-15 min (6-19 Uhr) 10 min (6-19 Uhr) o]
252 Kein Takt  Haselbach nur ein Fahrtenpaar pro Tag /
254  Kein Takt  Frohburg 3 min (7-17 Uhr) 3-30 min (6-14 Uhr) o]
264 60 Min. Geithain 10-20 min (8-18 Uhr) 20 min (6-17 Uhr) -
266 Kein Takt Bocka 4-30 min (6-19 Uhr) 0-45 min (5-18 Uhr) -
301  Kein Takt Langenleuba- o, i (522 Uhr)  0-45 min (5-21 Uhr) -
Niederhain
325 Kein Takt  Engertsdorf 10-20 min (6-18 Uhr)  3-25 min (6-16 Uhr) -
328 KeinTakt Schmélin :fhr2)5 (ol (118 8 min (6-13 Uhr) ;
350+ 60 Min. Schmodlin 8 min (6-22 Uhr) 10 min (6-21 Uhr) +
356 Kein Takt  Schmolin 4-20 min (6-17 Uhr) 1-20 min (8-17 Uhr) -
358 Kein Takt  Go6Rnitz 10-25 min (5-18 Uhr) 15 min (5-19 Uhr) o]
401 Kein Takt Posa 1-15 min (7-19 Uhr) 10-20 min (6-18 Uhr) o
% 404 Kein Takt  Meuselwitz 7-30 min (6-19 Uhr) 10-20 min (6-18 Uhr) -
g 405 Kein Takt  Meuselwitz 2-10 min (5-19 Uhr) 10 min (4-19 Uhr) +
c% 406 Kein Takt  Lucka 2-20 min (6-21 Uhr) 10-15 min (5-10 Uhr) o]
409 Kein Takt  Meuselwitz 15-25 min (8-22 Uhr)  10-35 min (6-22 Uhr) -
. . nur ein Fahrtenpaar
412  Kein Takt Leipzig pro Schulwerktag /
413  KeinTakt Lucka I QN [ FEMIED PR /
pro Schulwerktag
416+ 60 Min. Lucka 12 min (6-21 Uhr) 10 min (5-20 Uhr) +
I Kein Takt ABG 10-30 min (7-22 Uhr)  10-15 min (6-22 Uhr) (o}
Klinikum
K 30 Min. Oberzetzscha 12-18 min (6-22 Uhr)  4-12 min (6-22 Uhr) o]
L 120 Min. ABG, Theater 10 min (9-17 Uhr) 15 min (9-17 Uhr) (o]
ABG,
S 10 Min. Stauffenberg- 4-6 min (4-0 Uhr) 5 min (4-0 Uhr) +
stralle
W 20Min.  ABG, Geraer 14 in(5.23Uhr) 10 min (5-23 Uhr) o
Stralle
Z  KeinTakt ABG 8-30 min (7-18 Uhr)  8-15 min (7-18 Uhr) o
Pappelstralie

2 Takt an Wochentagen

3 Bewertung: +... Wartezeit 5-10 Minuten; o... Wartezeit bis zu 5 Minuten (wenig Verspatungspuffer) oder

10-15 Minuten; -... Wartezeit Gber 15 Minuten oder unstetig; /... keine Verknlpfung

5



Steckbrief Subknoten Altenburg

Starken

SWOT

Bestandsanalyse der ortlichen Verkniipfung

Schwachen

Bahnhof und ZOB liegen zentral nérdlich des
Stadtkerns.

Die vertakteten Buslinien sind groRtenteils gut
zum SPNV verknipft mit Wartezeiten bis ca. 10
Minuten.

Die vertakteten Busverkehre weisen eine gute
ErschlieBungswirkung auf.

Die Wege sind kurz und die Wegweisung ist gut.

Anlagen fir P+R und B+R sind vorhanden.

DFI sind am Bahnhof vorhanden.

Altenburg ist tariflich im MDV organisiert.

Im Nahbereich werden durch gute SPNV-
Verknilipfungen konkurrenzfahige Reisezeiten
erreicht.

Es gibt eine raumliche Trennung zwischen
Bahnhof und ZOB durch die Wettinerstralle.
Nicht vertaktete Buslinien weisen eine
unstetige Verknupfungsqualitat auf
(unterschiedlich lange Wartezeiten zwischen
Hin- und Ruckrichtung).

Die barrierefreie Zuwegung ist mit langen
Wegstrecken verbunden. Die Bushaltestellen
sind nicht barrierefrei. Insgesamt macht der
Bahnhof aufgrund von Beschadigungen und
Verschmutzungen einen vernachlassigten
Gesamteindruck.

Am ZOB gibt es keine DFI.

Durch die ungtinstige Lage und den Umweg
Uber Altenburg kénnen trotz guter Verkniipfung
keine konkurrenzfahigen Reisezeiten fur die
Relation Meuselwitz — Leipzig erreicht werden.

Chancen

Risiken

Die fortschreitende Digitalisierung erleichtert die
Umsetzung einer technischen
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus
und schafft neue Moglichkeiten, Kunden ad hoc
mit Echtzeitdaten zu informieren.

Durch den MDV bestehen gute institutionelle
Voraussetzungen fir Fahrgastinformation und
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus
mit Echtzeit-Daten.

Stadt- und Regionalbuslinien werden zum
Bahnhof geflihrt, daher kbnnen Verknipfungen
oft mit geringen Anpassungen der Fahrlagen
hergestellt werden.

Grundsatzlich ist ein grofles Bahnhofsgebaude
mit Kundenzentrum und Imbissmdglichkeit
vorhanden, was durch verschiedene
Mafnahmen attraktiver gestaltet werden kann.
Hohe Nachfragepotenziale entlang gut
ausgebauter StPNV-Achsen stlitzen den
erfolgten Angebotsausbau. Es gibt
Entwicklungsperspektiven fiir die Relation
Meuselwitz — Leipzig sowie allgemein fiir die
Relationen in Richtung Leipzig und Zwickau.

Heterogene Auffassungen der
Verkehrsunternehmen zur Bereitstellung und
Nutzung von Echtzeitdaten schranken teilweise
die Nutzung bestehender technischer
Méglichkeiten ein.

Anpassungen im Busverkehr kénnen zu
Konflikten mit dem Schulerverkehr fiihren und
erzeugen damit unter Umstanden zusatzliche
Betriebskosten.

Ein schlechtes Image in Bezug auf Sauberkeit
und Gesamteindruck kénnte entstehen.
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MaRnahme

Auswirkungen

MaBnahmen zur Verbesserung der Verkniipfungssituation

beteiligte Akteure vor Ort

Anpassung der
Zusatzférderung
landesbedeutsamer
Achsen in der StPNV-
Finanzierungsrichtlinie

Ubergeordnete
MaRnahmen

Etablieren einer
Echtzeitauskunft

Forderung und Umsetzung einer
vertakteten hochwertigen StPNV-
Verbindung Meuselwitz-Lucka-
Regis-Breitingen mit Anschluss
von/nach Leipzig

Steigende Attraktivitat durch
bessere Fahrgastinformation und
verlasslichere Umstiegssituation

MDYV, Landkreis Altenburger
Land, Landkreis Leipzig,
Land Thiringen

MDYV, Verkehrsunternehmen,
DB Station & Service,
Stadt Altenburg

Kurzbeschreibung

(Wechsel-)Wirkungen

Verantwortlichkeiten/ Akteure

Prifung: Meuselwitz —
Leipzig auch Uber Regis-
Breitingen verknipfen
(Linie 258)

Linie 251 mit
zusatzlichem Anschluss
in Borna an die S6

Linien 258, 416:
Feinjustierung der
Anschliisse

Linien 325, 328, 356,
358: Vertaktung in HVZ
und
Anschlussoptimierung
Linien 325, 328, 356, 358
auf 2-Stunden-Grundtakt
erhéhen (zzgl. zum
Schiilerverkehr)
Beseitigung von
Vandalismusschaden an
der Beschilderung
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barrierefreier Ausbau der
Bushaltestellen

DFI fur Stadt- und
Regionalverkehr am
Bahnhof sowie an der
Haltestelle Bahnhof und
am ZOB

Mogliche Reisezeitreduktion nach
Leipzig durch Fahrplanverknipfung
in Regis-Breitingen,

Finanzierung und mogliche
Foérderung klaren,

Aufnahme in Nahverkehrsplan
Altenburger Land und in
Vergabeunterlagen

erweiterte Anschlussgewahrung
erhoht die Nutzungsmaéglichkeiten,
Vereinbarkeit mit Schulerverkehr
und weiteren Zielen (z.B.
Gewerbestandorten) prufen

Vereinbarkeit mit Schilerverkehr
und weiteren Zielen (z.B.
Gewerbestandorten) prufen

Aufnahme in Nahverkehrsplan
Altenburger Land und in
Vergabeunterlagen

Aufnahme in Nahverkehrsplan
Altenburger Land und in
Vergabeunterlagen

Verbesserte Wegweisung

Erhoéhung der Akzeptanz des
Umstieges und Teilhabe
mobilitdtseingeschrankter Personen

steigende Attraktivitat durch
bessere Fahrgastinformation und
verlasslichere Umstiegssituation

MDV,

Landkreis Altenburger Land,
Landkreis Leipzig,
Verkehrsunternehmen

Land Thiringen

MDV,

Landkreis Altenburger Land,
Landkreis Leipzig,
Verkehrsunternehmen

MDYV,

Landkreis Altenburger Land,
Landkreis Leipzig,
Verkehrsunternehmen

MDV,
Landkreis Altenburger Land,
Verkehrsunternehmen

MDYV,
Landkreis Altenburger Land,
Verkehrsunternehmen

DB Station & Service, Stadt
Altenburg

Stadt Altenburg,
Landkreis Altenburger Land

MDYV, Verkehrsunternehmen,
DB Station & Service,
Stadt Altenburg




