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Steckbrief Subknoten Altenburg Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 
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Der Subknoten Altenburg liegt etwa einen Kilometer nördlich des Stadtzentrums und hat eine S-Bahn-
Anbindung nach Leipzig. Die vertakteten Stadt- und Regionalbuslinien weisen überwiegend gute 
Verknüpfungen zum SPNV mit kurzen Wartezeiten auf. Bei den nicht vertakteten regionalen 
Busverkehren bestehen unstetige Verknüpfungsqualitäten durch stark variierende Übergangszeiten. 

Die Wege zwischen SPNV und Stadtbus (Halt direkt am Bahnhof) sind kurz und intuitiv zu finden, mit 
eindeutiger Wegweisung. Der Weg zum ZOB (Regionalbus) wird durch die Wettinerstraße zerschnitten 
und dadurch unübersichtlich. Die Wegweisung weist Vandalismusschäden auf. 

DFI sind beim SPNV vorhanden, am ZOB nicht. Durch die Größe und die teilweise fehlende 
Übersichtlichkeit des Knotens sind DFI mit Abfahrtsinformationen in Echtzeit an den Wegen zwischen 
SPNV und ZOB anzuraten. Ein Tarifverbund zwischen SPNV und Bus besteht (MDV).  

Altenburg ist über die S5x mit konkurrenzfähigen Reisezeiten zum Hauptbahnhof Leipzig angebunden. 
Diese Reisezeitvorteile können trotz guter Verknüpfungen in Richtung Meuselwitz/Lucka nicht an den 
StPNV weitergegeben werden. Hier sind alternative Anbindungen, beispielsweise in Regis-Breitingen 
zu prüfen. Insgesamt werden gute Reisezeitverhältnisse im Vergleich zum Pkw-Verkehr in Richtung 
Schmölln und im engeren Umland (Stadtverkehr Altenburg) durch abgestimmte Anschüsse erreicht. 

Die umgesetzten landesbedeutsamen StPNV-Linien sowie PlusBusse orientieren sich an den 
überdurchschnittlichen Nachfragepotenzialen im Einzugsbereich. Bezieht man die Berufspendler-
verflechtungen mit ein, lässt sich ein Verknüpfungsbedarf im Berufsverkehr sowohl in Richtung Leipzig 
als auch in Richtung Zwickau ableiten.  

 Kriterium Ausprägung Bewertung1 
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Lage ca. 1 Kilometer Entfernung zum Stadtzentrum  + 

Entfernung 
SPNV - Bus 

120 m - 250 m (ca. 2 - 5 Minuten) 
barrierefrei: 120 m - 380 m (ca. 3 - 6 Minuten) 

+ 

baulicher 
Zustand und 
Sauberkeit 

 Empfangsgebäude mit Servicepunkt und Imbissmöglichkeit; 
WC verschlossen 

 teilweise ungepflegter Gesamteindruck 
 P+R- und B+R-Anlage vorhanden 

o 

Barrierefreiheit 

 Barrierefreiheit am Bahnhof, jedoch nicht am Busbahnhof 
 Unterführung mit einem Aufzug an Bahnsteig 2/3 
 barrierefreier Weg von Gleis 1 zum Bahnsteig 2/3 und Bus 

„über Einkaufszentrum“ – Wegstrecke ca. 380 Meter 

o 

Wegweisung 
 grundsätzlich gute Wegweisung zum SPNV und Bus 

differenziert nach der Barrierefreiheit 
 Beschilderung teilweise mit starken Vandalismusschäden 

o 

Übersichtlichkeit 

 mäßige Überschaubarkeit durch die lange Unterführung und 
die Trennwirkung der Hauptverkehrsstraße (Wettinerstraße) 
zwischen Bahnhof und ZOB 

 unübersichtliche und lange Wegführungen (vor allem 
barrierefreie Wege) 

 lange Wege mit hoher Trennwirkung durch Wettinerstraße 
zum ZOB (Regionalbusverkehr) 

- 
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SPNV 

 Fahrplanaushang, Liniennetz und Lageplan vom Bahnhof auf 
den Bahnsteigen, in der Empfangshalle und in der 
Unterführung vorhanden 

 mehrzeilige dynamische Informationsanzeigen auf den 
Bahnsteigen, in der Empfangshalle und in der Unterführung 

 Tarifauskunft am Fahrausweisautomat möglich 

+ 

Bus 
 Fahrplanaushang, Liniennetz und Tarifauskunft im jeweiligen 

Fahrgastunterstand und am zentralen Infopunkt 
 keine dynamische Anzeige 

o 

Tarif Tarifverbund mit SPNV-Integration (MDV-Tarif) + 

  

 
1 Bewertung: +…Zielzustand; o… leichter Verbesserungsbedarf; -… erheblicher Verbesserungsbedarf 
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1. Bahnsteig 2 und 3 
2. Blick auf den Busbahnhof 
3. Unterführung 
4. Zugang zur Unterführung 
5. Rampe am Bahnsteig 1 
6. Bahnhofshalle mit DFI 
7. Zuwegung Bahnhof – 

Busbahnhof 
8. Verschmutzungen an der 

Wegweisung 
9. Fahrplanaushänge am 

Bussteig 
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Altenburg ist über die S5x mit konkurrenzfähigen Reisezeiten zum Hauptbahnhof Leipzig 
angebunden (sowohl etwa 50 Minuten im SPNV und auch im MIV). Diese Reisezeitvorteile können 
trotz guter Verknüpfungen in Richtung Meuselwitz/Lucka nicht an den StPNV weitergegeben 
werden. Für Meuselwitz beträgt die Reisezeit im ÖPNV 80 bis 90 Minuten, im MIV jedoch nur bis zu 
50 Minuten (Reisezeitverhältnis bis zu 1,8). Hier sind alternative Anbindungen, beispielsweise in 
Regis-Breitingen zu prüfen. 
Insgesamt werden gute Reisezeitverhältnisse im Vergleich zum Pkw-Verkehr in Richtung Schmölln 
und im engeren Umland (Stadtverkehr Altenburg) durch abgestimmte Anschlüsse mit 
Übergangszeiten von etwa 10 bis 15 Minuten erreicht. Diese zeigen sich in geringen Zeitsprüngen 
zwischen der Reisezeit bis zum Bahnhof (Reisezeitklasse bis 50 Minuten) und den 
Reisezeitklassen der nahegelegenen Bushaltestellen (bis 60 oder 70 Minuten). 
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Im mittelzentralen Funktionsraum liegen die folgenden Industriegroßflächen mit einer landesweiten 
Bedeutung der Landes- und Regionalplanung, die durch Stadtbusse oder landesbedeutsame 
Buslinien sowie PlusBusse an den SPNV angebunden sind (Ausnahme Nobitz): 
Gewerbegebiet "Süd-Ost" (20 ha) 
Industrie- u. Gewerbepark Rositz (41 ha) 
Gewerbegebiet "Poststraße"(34 ha) 
Gewerbegebiet Poschwitz (30 ha) 
Gewerbegebiet "Fünfminutenweg" Teil 1 (38 ha) 
Industriepark Nobitz - Am Flughafen (61 ha) 
 
Die Berufspendlerbeziehungen im mittelzentralen Funktionsraum konzentrieren sich auf die 
Relationen Lucka – Meuselwitz – Altenburg und Windischleuba – Altenburg. Großräumige 
Berufspendlerverflechtungen exisieren zwischen Altenburg und dem Leipziger sowie Zwickauer 
Raum sowie in Richtung Schmölln und Gera. 
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2 Takt an Wochentagen 
3 Bewertung: +… Wartezeit 5-10 Minuten; o… Wartezeit bis zu 5 Minuten (wenig Verspätungspuffer) oder 
10-15 Minuten; -… Wartezeit über 15 Minuten oder unstetig; /… keine Verknüpfung 

Steckbrief Subknoten Altenburg Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 

 Linie Takt2 Zielort Wartezeit nach Leipzig Wartezeit von Leipzig Bewertung3 
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RE 3 120 Min. 
Göttingen 
über Erfurt 

Betriebszeit: 4:00 – 0:00 Uhr 

S 5X 
60 Min. 

Halle über 
Leipzig Betriebszeit: 5:00 – 22:00 Uhr 

120 Min. Zwickau 

S5 120 Min. 

Halle über 
Leipzig Betriebszeit: 4:00 – 1:00 Uhr 
Zwickau 
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251 60 Min. Borna 10-15 min (6-19 Uhr) 10 min (6-19 Uhr) o 

252 Kein Takt Haselbach nur ein Fahrtenpaar pro Tag / 

254 Kein Takt Frohburg 3 min (7-17 Uhr) 3-30 min (6-14 Uhr) o 

264 60 Min. Geithain 10-20 min (8-18 Uhr) 20 min (6-17 Uhr) - 

266 Kein Takt Bocka 4-30 min (6-19 Uhr) 0-45 min (5-18 Uhr) - 

301 Kein Takt 
Langenleuba-
Niederhain 

1-20 min (5-22 Uhr) 0-45 min (5-21 Uhr) - 

325 Kein Takt Engertsdorf 10-20 min (6-18 Uhr) 3-25 min (6-16 Uhr) - 

328 Kein Takt Schmölln 
15-25 min (11-18 
Uhr) 

8 min (6-13 Uhr) - 

350+ 60 Min. Schmölln 8 min (6-22 Uhr) 10 min (6-21 Uhr) + 

356 Kein Takt Schmölln 4-20 min (6-17 Uhr) 1-20 min (8-17 Uhr) - 

358 Kein Takt Gößnitz 10-25 min (5-18 Uhr) 15 min (5-19 Uhr) o 

401 Kein Takt Posa 1-15 min (7-19 Uhr) 10-20 min (6-18 Uhr) o 

404 Kein Takt Meuselwitz 7-30 min (6-19 Uhr) 10-20 min (6-18 Uhr) - 

405 Kein Takt Meuselwitz 2-10 min (5-19 Uhr) 10 min (4-19 Uhr) + 

406 Kein Takt Lucka 2-20 min (6-21 Uhr) 10-15 min (5-10 Uhr) o 

409 Kein Takt Meuselwitz 15-25 min (8-22 Uhr) 10-35 min (6-22 Uhr) - 

412 Kein Takt Leipzig 
nur ein Fahrtenpaar 
pro Schulwerktag 

 / 

413 Kein Takt Lucka 
nur ein Fahrtenpaar 
pro Schulwerktag 

 / 

416+ 60 Min. Lucka 12 min (6-21 Uhr) 10 min (5-20 Uhr) + 

I Kein Takt 
ABG, 
Klinikum 

10-30 min (7-22 Uhr) 10-15 min (6-22 Uhr) o 

K 30 Min. Oberzetzscha 12-18 min (6-22 Uhr) 4-12 min (6-22 Uhr) o 

L 120 Min. ABG, Theater 10 min (9-17 Uhr) 15 min (9-17 Uhr) o 

S 10 Min. 
ABG, 
Stauffenberg-
straße 

4-6 min (4-0 Uhr) 5 min (4-0 Uhr) + 

W 20 Min. 
ABG, Geraer 
Straße 

0-13 min (5-23 Uhr) 10 min (5-23 Uhr) o 

Z Kein Takt 
ABG, 
Pappelstraße 

8-30 min (7-18 Uhr) 8-15 min (7-18 Uhr) o 
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Stärken Schwächen 

Bahnhof und ZOB liegen zentral nördlich des 
Stadtkerns. 

Es gibt eine räumliche Trennung zwischen 
Bahnhof und ZOB durch die Wettinerstraße. 

Die vertakteten Buslinien sind größtenteils gut 
zum SPNV verknüpft mit Wartezeiten bis ca. 10 
Minuten. 

Nicht vertaktete Buslinien weisen eine 
unstetige Verknüpfungsqualität auf 
(unterschiedlich lange Wartezeiten zwischen 
Hin- und Rückrichtung). 

Die vertakteten Busverkehre weisen eine gute 
Erschließungswirkung auf. 

 

Die Wege sind kurz und die Wegweisung ist gut. 
Anlagen für P+R und B+R sind vorhanden.  

Die barrierefreie Zuwegung ist mit langen 
Wegstrecken verbunden. Die Bushaltestellen 
sind nicht barrierefrei. Insgesamt macht der 
Bahnhof aufgrund von Beschädigungen und 
Verschmutzungen einen vernachlässigten 
Gesamteindruck. 

DFI sind am Bahnhof vorhanden. Am ZOB gibt es keine DFI. 

Altenburg ist tariflich im MDV organisiert.  

Im Nahbereich werden durch gute SPNV-
Verknüpfungen konkurrenzfähige Reisezeiten 
erreicht. 

Durch die ungünstige Lage und den Umweg 
über Altenburg können trotz guter Verknüpfung 
keine konkurrenzfähigen Reisezeiten für die 
Relation Meuselwitz – Leipzig erreicht werden. 

Chancen Risiken 

Die fortschreitende Digitalisierung erleichtert die 
Umsetzung einer technischen 
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus 
und schafft neue Möglichkeiten, Kunden ad hoc 
mit Echtzeitdaten zu informieren. 

Heterogene Auffassungen der 
Verkehrsunternehmen zur Bereitstellung und 
Nutzung von Echtzeitdaten schränken teilweise 
die Nutzung bestehender technischer 
Möglichkeiten ein. 

Durch den MDV bestehen gute institutionelle 
Voraussetzungen für Fahrgastinformation und 
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus 
mit Echtzeit-Daten. 

 

Stadt- und Regionalbuslinien werden zum 
Bahnhof geführt, daher können Verknüpfungen 
oft mit geringen Anpassungen der Fahrlagen 
hergestellt werden. 

Anpassungen im Busverkehr können zu 
Konflikten mit dem Schülerverkehr führen und 
erzeugen damit unter Umständen zusätzliche 
Betriebskosten. 

Grundsätzlich ist ein großes Bahnhofsgebäude 
mit Kundenzentrum und Imbissmöglichkeit 
vorhanden, was durch verschiedene 
Maßnahmen attraktiver gestaltet werden kann. 

Ein schlechtes Image in Bezug auf Sauberkeit 
und Gesamteindruck könnte entstehen. 

Hohe Nachfragepotenziale entlang gut 
ausgebauter StPNV-Achsen stützen den 
erfolgten Angebotsausbau. Es gibt 
Entwicklungsperspektiven für die Relation 
Meuselwitz – Leipzig sowie allgemein für die 
Relationen in Richtung Leipzig und Zwickau. 
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Anpassung der 
Zusatzförderung 
landesbedeutsamer 
Achsen in der StPNV-
Finanzierungsrichtlinie  

Förderung und Umsetzung einer 
vertakteten hochwertigen StPNV-
Verbindung Meuselwitz-Lucka-
Regis-Breitingen mit Anschluss 
von/nach Leipzig 

MDV, Landkreis Altenburger 
Land, Landkreis Leipzig, 
Land Thüringen 

Etablieren einer 
Echtzeitauskunft  

Steigende Attraktivität durch 
bessere Fahrgastinformation und 
verlässlichere Umstiegssituation 

MDV, Verkehrsunternehmen, 
DB Station & Service,  
Stadt Altenburg 

 Kurzbeschreibung (Wechsel-)Wirkungen Verantwortlichkeiten/ Akteure 
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Prüfung: Meuselwitz – 
Leipzig auch über Regis-
Breitingen verknüpfen 
(Linie 258) 

Mögliche Reisezeitreduktion nach 
Leipzig durch Fahrplanverknüpfung 
in Regis-Breitingen, 
Finanzierung und mögliche 
Förderung klären, 
Aufnahme in Nahverkehrsplan 
Altenburger Land und in 
Vergabeunterlagen 

MDV, 
Landkreis Altenburger Land, 
Landkreis Leipzig, 
Verkehrsunternehmen 
Land Thüringen 

Linie 251 mit 
zusätzlichem Anschluss 
in Borna an die S6 

erweiterte Anschlussgewährung 
erhöht die Nutzungsmöglichkeiten, 
Vereinbarkeit mit Schülerverkehr 
und weiteren Zielen (z.B. 
Gewerbestandorten) prüfen 

MDV, 
Landkreis Altenburger Land, 
Landkreis Leipzig, 
Verkehrsunternehmen 

Linien 258, 416: 
Feinjustierung der 
Anschlüsse 

Vereinbarkeit mit Schülerverkehr 
und weiteren Zielen (z.B. 
Gewerbestandorten) prüfen 

MDV, 
Landkreis Altenburger Land, 
Landkreis Leipzig, 
Verkehrsunternehmen 

Linien 325, 328, 356, 
358: Vertaktung in HVZ 
und 
Anschlussoptimierung 

Aufnahme in Nahverkehrsplan 
Altenburger Land und in 
Vergabeunterlagen 

MDV, 
Landkreis Altenburger Land, 
Verkehrsunternehmen 

Linien 325, 328, 356, 358 
auf 2-Stunden-Grundtakt 
erhöhen (zzgl. zum 
Schülerverkehr) 

Aufnahme in Nahverkehrsplan 
Altenburger Land und in 
Vergabeunterlagen 

MDV, 
Landkreis Altenburger Land, 
Verkehrsunternehmen 

Beseitigung von 
Vandalismusschäden an 
der Beschilderung 

Verbesserte Wegweisung 
DB Station & Service, Stadt 
Altenburg 

barrierefreier Ausbau der 
Bushaltestellen 

Erhöhung der Akzeptanz des 
Umstieges und Teilhabe 
mobilitätseingeschränkter Personen 

Stadt Altenburg, 
Landkreis Altenburger Land 

DFI für Stadt- und 
Regionalverkehr am 
Bahnhof sowie an der 
Haltestelle Bahnhof und 
am ZOB 

steigende Attraktivität durch 
bessere Fahrgastinformation und 
verlässlichere Umstiegssituation 

MDV, Verkehrsunternehmen, 
DB Station & Service,  
Stadt Altenburg 

 

Steckbrief Subknoten Altenburg Maßnahmen zur Verbesserung der Verknüpfungssituation 

 Maßnahme Auswirkungen beteiligte Akteure vor Ort 


