Steckbrief Subknoten Arnstadt Bestandsanalyse der ortlichen Verkniipfung

Der Subknoten Arnstadt liegt etwa 700 Meter nordlich des Stadtzentrums. Er bietet insgesamt eine
gute Voraussetzung fur Verknipfungen zwischen SPNV und Bus, da im SPNV etwa halbsttindlich
Fahrten von und nach Erfurt stattfinden. Die Stadtbusse in Arnstadt sind Gberwiegend gut auf den
SPNV abgestimmt. Bei den regionalen Busverkehren bestehen wenige verlassliche Verknupfungen (in
Hin- und Ruckrichtung), was durch die Fokussierung auf den Schulerverkehr und dadurch fehlende
Vertaktungen entsteht.

Die Wege zwischen SPNV und Bus sind kurz und intuitiv zu finden. Der bauliche Zustand des
Busbahnhofes ist ungenligend, eine Sanierung ist geplant. Dabei sind die Anforderungen an

=8 Subknoten moglichst zu beriicksichtigen.
é Die Fahrplanauskunft erfolgt bei Bus (derzeit) statisch. Die DFI sind aufgrund des Betreiberwechsels
W8 aktuell aulRer Betrieb (Stand Dezember 2019). Ein Tarifverbund besteht nur teilweise (VMT bis
58 Arnstadt und Ichtershausen).
E Arnstadt ist iber den SPNV und die gut ausgebaute Linie 350 mit konkurrenzfahigen Reisezeiten zum
8 Hauptbahnhof Erfurt angebunden. Die attraktiven Reisezeitverhaltnisse werden (iber die Buslinien 352,
NI 363 und 385 partiell in das nahere Umland Ubertragen. Die fehlende Vertaktung der Buslinien schrankt
die RegelmaRigkeit und Verlasslichkeit der Verknlpfungen jedoch stark ein. Durch die nahe liegende
Bundesautobahn 71 ist es fir den OPNV auch bei guten Verkniipfungen insgesamt schwer,
flachendeckend konkurrenzfahige Angebote anzubieten.
Das uberregional bedeutsame Industriegebiet Erfurter Kreuz wird tber die Linie 350 an Erfurt und
Arnstadt sowie deren Bahnhofe sehr gut angebunden. Erhéhte Einwohnerpotenziale lassen auf den
Linien 352, 354, 355, 357, 363 und 385 einen vertakteten Zwei-Stunden-Takt mit guten SPNV-
Anschlissen in Arnstadt als sinnvoll erscheinen. Dies deckt sich auch mit bestehenden
Berufspendlerrelationen.
Kriterium Auspragung Bewertung'
Lage ca. 700 Meter Entfernung zum Stadtzentrum +
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[ )

vollstandige Wegweisung im Bahnhofbereich (auch zum Bus)
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o Keine Wegweisung im Bereich des Busbahnhofs; Weg zischen

SPNV und Bus jedoch intuitiv auffindbar

allgemein gute Ubersichtlichkeit

klare und direkte Wegfiihrungen
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Tarif Tarifintegration nur in Arnstadt und Ichtershausen (VMT) -

Ubersichtlichkeit

Bus

Information und Tarif

" Bewertung: +...Zielzustand; o... leichter Verbesserungsbedarf; -... erheblicher Verbesserungsbedarf
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Die gut ausgebaute Buslinie 350 verbindet Arnstadt und Erfurt direkt mit konkurrenzfahigen
Reisezeiten zum MIV. Die attraktiven Reisezeitverhaltnisse zum Bahnhof Arnstadt werden Uber die
Buslinien 352, 363 und 385 partiell in das nahere Umland Ubertragen. Die fehlende Vertaktung der
Buslinien schrankt die RegelmaRigkeit und Verlasslichkeit der Verkniipfungen jedoch stark ein.

Durch die naheliegende Bundesautobahn 71 ist es fiir den OPNV auch bei guten Verkniipfungen
insgesamt schwer, flachendeckend konkurrenzfahige Angebote anzubieten. Dies zeigt sich in den
flachendeckend hohen Reisezeitverhaltnissen von etwa 1,7 bis 2,0, zum Beispiel in Richtung
Geratal (bis zu 50 Minuten im OPNV, 30 Minuten im MIV) und Stadtilm (bis zu 60 Minuten im OPNV,
30 Minuten im MIV).
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Im mittelzentralen Funktionsraum der Stadt Arnstadt liegt die thiringenweit bedeutende
Industriegrof3flache "Erfurter Kreuz" (334 ha) sowie das Industrie- u. Gewerbegebiet Arnstadt (OT
Rudisleben) (24 ha), die tber die Linie 350 an Erfurt und Arnstadt sowie deren Bahnhofe sehr gut
angebunden sind.

Die Berufspendlerbeziehungen im mittelzentralen Funktionsraum konzentrieren sich auf die
Relationen limenau — Arnstadt, sowie die bedeutenden Verflechtungen zum IG Erfurter Kreuz sowie
nach Erfurt.

Erhohte Einwohnerpotenziale lassen zudem auf den Linien 352, 354, 355, 357, 363 und 385 einen
Zwei-Stunden-Takt mit guten SPNV-Anschlissen in Arnstadt als sinnvoll erscheinen. Dies deckt
sich auch mit bestehenden Berufspendlerrelationen.
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Linie Takt? Zielort Wartezeit nach Erfurt Wartezeit von Erfurt Bewertung?®
Erfurt
RE7  120Min. WUrZburg  getrienszeit: 5:00 — 22:00 Uhr
lImenau
= Meiningen
([EB23 oo, M Betriebszeit: 5:00 — 23:00 Uhr
% (EBx 47) Saalfeld
g (SSTTE; ‘f,)‘:)) 120 Min. fﬂ::’:ngen Betriebszeit: 5:00 — 0:00 Uhr
?sT% 165) 60 Min. :T:::au Betriebszeit: 5:00 — 0:00 Uhr
1 30 Min.  Bachschleife  6-9 min (6-22 Uhr) 8-(19) min (5-21 Uhr) +
Dorotheenthal 3 min (5-23 Uhr) 3-5 min (5-23 Uhr)
N ErEf‘r’f”er KIeUz ¢ 12 min (5-23 Uhr)  4-14 min (5-23 Uhr) *
- Erfurt
351 Kein Takt Thorey Nur ein Fahrtenpaar an Schulwerktagen /
W 352 Kein Takt Crawinkel 1-20 min (6-20 Uhr)  2-12 min (6-18 Uhr) o]
'E;) 353 Kein Takt Osthausen Nur ein Fahrtenpaar an Schulwerktagen
% 354 Kein Takt Sulzenbricken 2-26 min (6-18 Uhr) 15-30 min (6-17 Uhr) -
§ 355 Kein Takt Singen 2-14 min (8-18 Uhr) 3-15 min (6-17 Uhr) o]
357 Kein Takt Erfurt 2-28 min (7-17 Uhr)  10-30 min (5-18 Uhr) -
360 Kein Takt Wolfis 5 min (8-17 Uhr) 10-(30) min (7-17 Uhr) o
363 Kein Takt Riechheim 1-11 min (6-20 Uhr)  8-30 min (6-17 Uhr) -
372 Kein Takt Rehestadt 2-4 min (7-16 Uhr) 22-33 min (7-16 Uhr) o/-
385 Kein Takt Stadtilm 3-9 min (6-20 Uhr) 10-20 min (6-18 Uhr) o

2 Takt an Wochentagen
3 Bewertung: +... Wartezeit 5-10 Minuten; o... Wartezeit bis zu 5 Minuten (wenig Verspatungspuffer) oder
10-15 Minuten; -... Wartezeit Gber 15 Minuten oder unstetig; /... keine Verknupfung

5



Steckbrief Subknoten Arnstadt

SWOT

Starken

Bestandsanalyse der ortlichen Verkniipfung

Schwachen

Der SPNV hat eine gute Verkniipfung zu den
Linien 1 und 2/350 mit Gberwiegend kurzen
Wartezeiten.

Den Bahnhof und Busbahnhof verbinden kurze
Wege.

Barrierefreiheit ist beim SPNV gegeben.

DFI-Anzeigen sind vorhanden.

Der Tarifverbund VMT ist in Arnstadt und
Ichtershausen gultig.

Konkurrenzfahige Reisezeiten werden entlang
der Buslinie 350 erreicht.

Verknipfungen zum Regionalverkehr bestehen
gar nicht oder nur unstetig (aufgrund fehlender
Takte).

Der Subknoten hat eine eingeschrankte
Erschliefungswirkung aufgrund fehlender
vertakteter und verknupfter Busverkehre.

Der Busbahnhof ist nicht barrierefrei gestaltet,
es gibt keine Wegweisung im Bereich des
Busbahnhofs und der bauliche Zustand ist
(noch) mangelhaft.

Es sind keine Anlagen fiir P+R sowie B+R
vorhanden.

Im restlichen lim-Kreis gibt es keine tarifliche
Integration der SPNV- und Busangebote.
Durch die Nahe der A 71 und die fehlende
Vertaktung vieler Buslinien sind im
Funktionsraum Uberwiegend wenig
konkurrenzfahige Reisezeiten im OPNV
vorhanden.

Chancen

Risiken

Die fortschreitende Digitalisierung erleichtert die
Umsetzung einer technischen
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus
und schafft neue Moglichkeiten Kunden ad hoc
mit Echtzeitdaten zu informieren.

Verknupfungen zwischen Bus und SPNV
kénnen auf wichtigen Linien (z.B. 352, 355, 363
und 385) mit teilweise geringen Anpassungen
der Fahrlagen hergestellt werden.

Das uberregional bedeutende Industriegebiet
Erfurter Kreuz wird gut durch den OPNV
angebunden. Die damit verbundenen
Nachfragepotenziale stabilisieren im
Funktionsraum die Fahrgastnachfrage im
Jedermannverkehr

Heterogene Auffassungen der
Verkehrsunternehmen zur Bereitstellung und
Nutzung von Echtzeitdaten schranken teilweise
die Nutzung bestehender technischer
Méglichkeiten ein.

Aktuell bestehen keine institutionalisierten
Voraussetzungen fiir Fahrgastinformation und
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus
mit Echtzeit-Daten.

Anpassungen im Busverkehr kénnen zu
Konflikten mit dem Schulerverkehr flihren und
erzeugen damit unter Umstanden zusatzliche
Betriebskosten.

Durch die Autobahnanbindung sind im OPNV
konkurrenzfahige Reisezeiten nur mit groRem
Aufwand zu erreichen. Im &stlichen und
suddstlichen Teil des Funktionsbereiches sind
andere VerknlUpfungspunkte zu wahlen.
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MaBnahmen zur Verbesserung der Verkniipfungssituation

Ubergeordnete MaRnahmen

MaRnahmen am Subknoten

MaRnahme

Auswirkungen

beteiligte Akteure vor Ort

Regionale StPNV-
Rahmenplanung einflihren

Integration eines Programmes
zur Revitalisierung/
Verschonerung von Bahnhofen
in die RL-KVI

Etablieren einer Echtzeitauskunft bessere Fahrgastinformation und

Durchgehende Tarifierung

Abstimmung von Linien im Bus-
Hauptnetz mit einer starkeren
Verflechtung zwischen den
Landkreisen,

Abstimmung von Verkniipfungen
zum SPNV und zwischen
Buslinien mit einheitlichen
Anforderungen

Aufwertung Empfangsgebaude
mit der Integration zusatzlicher
Nutzungen, Umbau des
Busbahnhofs mit einer erhhten
Umstiegs- und
Aufenthaltsqualitat

Steigende Attraktivitat durch

verlasslichere Umstiegssituation
Einheitliche Tarifierung zwischen
dem SPNV und dem IOV-Tarif
fur Umstiegsrelationen, unter
Berucksichtigung des VMT-
Tarifes im Erfurter Kreuz

liIm-Kreis, benachbarte Kreise
(z. B. Landkreis Gotha,
Landkreis Weimarer Land, Stadt
Suhl, Landkreis Schmalkalden-
Meiningen),

Land Thuringen (fur SPNV-
Verknlpfung)

Land Thiringen,

DB Station & Service, Stadt
Arnstadt,

lim-Kreis (IKPV),
Verkehrsunternehmen

VMT, Verkehrsunternehmen,
DB Station & Service,
Stadt Arnstadt

VMT,
lIm-Kreis (IKPV),
Verkehrsunternehmen, TLBV

Kurzbeschreibung

(Wechsel-)Wirkungen

beteiligte Akteure vor Ort

Linien 352, 354, 355, 360, 363,
372, 385: SPNV-Anschliisse
von/nach Erfurt (etwa 2-h-Takt),
vertakten dieser Linien mind. In
HVZ

Durchgehende Tarifierung

Ausbau und Modernisierung
Z0OB (Barrierefreiheit gemaf
NVP, Erneuerung Bussteige,
Fahrgastunterstande, DFI)
Revitalisierung und erweiterte
Nutzung des
Empfangsgebaudes
(MaRnahmen laufen bereits)

Integration von P+R und B+R
Anlagen

Erhohte Attraktivitat im
Jedermannverkehr durch
vertaktete und verlassliche
Angebote,

Vereinbarkeit mit Schilerverkehr
und weiteren Zielen (z.B.
Gewerbestandorten) prifen,
Berucksichtigung im NVP und
der Vergabe (6DA) priifen

siehe Ubergeordnete MaRnahme
Tarif

Steigende Attraktivitat durch
ansprechende Gestaltung,

lIm-Kreis (IKPV),
Verkehrsunternehmen

VMT,
lIm-Kreis (IKPV),
Verkehrsunternehmen, TLBV

Stadt Arnstadt,

bessere Fahrgastinformation und Verkehrsunternehmen

verlasslichere Umstiegssituation
erweiterter
Dienstleistungsumfang erhoht
die Attraktivitat des
Mobilitdtsknotens

Steigerung der Attraktivitat des
Verknupfungspunktes und
Erhéhung der Nachfrage

DB Station & Service,
Stadt Arnstadt, Dritte

Stadt Arnstadt, TLBV




