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Steckbrief Subknoten Arnstadt Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 
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Der Subknoten Arnstadt liegt etwa 700 Meter nördlich des Stadtzentrums. Er bietet insgesamt eine 
gute Voraussetzung für Verknüpfungen zwischen SPNV und Bus, da im SPNV etwa halbstündlich 
Fahrten von und nach Erfurt stattfinden. Die Stadtbusse in Arnstadt sind überwiegend gut auf den 
SPNV abgestimmt. Bei den regionalen Busverkehren bestehen wenige verlässliche Verknüpfungen (in 
Hin- und Rückrichtung), was durch die Fokussierung auf den Schülerverkehr und dadurch fehlende 
Vertaktungen entsteht. 

Die Wege zwischen SPNV und Bus sind kurz und intuitiv zu finden. Der bauliche Zustand des 
Busbahnhofes ist ungenügend, eine Sanierung ist geplant. Dabei sind die Anforderungen an 
Subknoten möglichst zu berücksichtigen. 

Die Fahrplanauskunft erfolgt bei Bus (derzeit) statisch. Die DFI sind aufgrund des Betreiberwechsels 
aktuell außer Betrieb (Stand Dezember 2019). Ein Tarifverbund besteht nur teilweise (VMT bis 
Arnstadt und Ichtershausen). 

Arnstadt ist über den SPNV und die gut ausgebaute Linie 350 mit konkurrenzfähigen Reisezeiten zum 
Hauptbahnhof Erfurt angebunden. Die attraktiven Reisezeitverhältnisse werden über die Buslinien 352, 
363 und 385 partiell in das nähere Umland übertragen. Die fehlende Vertaktung der Buslinien schränkt 
die Regelmäßigkeit und Verlässlichkeit der Verknüpfungen jedoch stark ein. Durch die nahe liegende 
Bundesautobahn 71 ist es für den ÖPNV auch bei guten Verknüpfungen insgesamt schwer, 
flächendeckend konkurrenzfähige Angebote anzubieten. 

Das überregional bedeutsame Industriegebiet Erfurter Kreuz wird über die Linie 350 an Erfurt und 
Arnstadt sowie deren Bahnhöfe sehr gut angebunden. Erhöhte Einwohnerpotenziale lassen auf den 
Linien 352, 354, 355, 357, 363 und 385 einen vertakteten Zwei-Stunden-Takt mit guten SPNV-
Anschlüssen in Arnstadt als sinnvoll erscheinen. Dies deckt sich auch mit bestehenden 
Berufspendlerrelationen. 

 Kriterium Ausprägung Bewertung1 

In
fr

a
st

ru
kt

u
r 

Lage ca. 700 Meter Entfernung zum Stadtzentrum + 

Entfernung 
SPNV - Bus 

100 m (ca. 3 Minuten) + 

baulicher 
Zustand und 
Sauberkeit 

 gepflegter Bahnhof 
 triste Empfangshalle mit Kundenzentrum 
 insgesamt keine relevanten Verunreinigungen 
 Unterführung etwas unsauber 
 Busbahnhof mit äußerst alten Anlagen und ohne vernünftigen 

Wetterschutz 

o 

Barrierefreiheit 
 Barrierefreiheit am Bahnhof gegeben 
 Unterführung mit Aufzügen 
 Busbahnhof nicht barrierefrei 

o 

Wegweisung 

 vollständige Wegweisung im Bahnhofbereich (auch zum Bus) 
differenziert nach der Barrierefreiheit 

 Keine Wegweisung im Bereich des Busbahnhofs; Weg zischen 
SPNV und Bus jedoch intuitiv auffindbar 

o 

Übersichtlichkeit 

 allgemein gute Übersichtlichkeit 
 klare und direkte Wegführungen 
 Bahnhofsgebäude z.T. verwinkelt, aber nach kurzer 

Orientierung gute Überschaubarkeit 
 Bushaltestellen direkt am Bahnhofszugang gelegen 

+ 
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SPNV 

 Fahrplanaushang, Lageplan vom Bahnhof und Liniennetzplan 
auf den Bahnsteigen und im Bahnhofsgebäude 

 mehrzeilige dynamische Informationsanzeigen auf den 
Bahnsteigen und in der Empfangshalle 

 Tarifinformation am Fahrausweisautomaten möglich 

+ 

Bus 

 Fahrplanaushang an den Haltestellenmasten 
 keine zentrale Aushangstelle für alle Fahrpläne der 

verkehrenden Buslinien 
 dynamische Anzeige (DFI) außer Betrieb 

- 

Tarif Tarifintegration nur in Arnstadt und Ichtershausen (VMT) - 

 
1 Bewertung: +…Zielzustand; o… leichter Verbesserungsbedarf; -… erheblicher Verbesserungsbedarf 
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1. Bahnsteig 2 und 3 
2. Busbahnhof 
3. Unterführung 
4. Treppe zur Unterführung auf 

Bahnsteig 2 und 3 
5. Fahrgastinformationen am 

Bahnsteig 
6. Fahrkartenautomaten im 

Bahnhofsgebäude 
7. DFI im Bahnhofsgebäude 
8. Fahrplanaushang am 

Busbahnhof 
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Die gut ausgebaute Buslinie 350 verbindet Arnstadt und Erfurt direkt mit konkurrenzfähigen 
Reisezeiten zum MIV. Die attraktiven Reisezeitverhältnisse zum Bahnhof Arnstadt werden über die 
Buslinien 352, 363 und 385 partiell in das nähere Umland übertragen. Die fehlende Vertaktung der 
Buslinien schränkt die Regelmäßigkeit und Verlässlichkeit der Verknüpfungen jedoch stark ein. 

Durch die naheliegende Bundesautobahn 71 ist es für den ÖPNV auch bei guten Verknüpfungen 
insgesamt schwer, flächendeckend konkurrenzfähige Angebote anzubieten. Dies zeigt sich in den 
flächendeckend hohen Reisezeitverhältnissen von etwa 1,7 bis 2,0, zum Beispiel in Richtung  
Geratal (bis zu 50 Minuten im ÖPNV, 30 Minuten im MIV) und Stadtilm (bis zu 60 Minuten im ÖPNV, 
30 Minuten im MIV). 
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Im mittelzentralen Funktionsraum der Stadt Arnstadt liegt die thüringenweit bedeutende 
Industriegroßfläche "Erfurter Kreuz" (334 ha) sowie das Industrie- u. Gewerbegebiet Arnstadt (OT 
Rudisleben) (24 ha), die über die Linie 350 an Erfurt und Arnstadt sowie deren Bahnhöfe sehr gut 
angebunden sind. 

Die Berufspendlerbeziehungen im mittelzentralen Funktionsraum konzentrieren sich auf die 
Relationen Ilmenau – Arnstadt, sowie die bedeutenden Verflechtungen zum IG Erfurter Kreuz sowie 
nach Erfurt.  

Erhöhte Einwohnerpotenziale lassen zudem auf den Linien 352, 354, 355, 357, 363 und 385 einen 
Zwei-Stunden-Takt mit guten SPNV-Anschlüssen in Arnstadt als sinnvoll erscheinen. Dies deckt 
sich auch mit bestehenden Berufspendlerrelationen. 
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2 Takt an Wochentagen 
3 Bewertung: +… Wartezeit 5-10 Minuten; o… Wartezeit bis zu 5 Minuten (wenig Verspätungspuffer) oder 
10-15 Minuten; -… Wartezeit über 15 Minuten oder unstetig; /… keine Verknüpfung 

Steckbrief Subknoten Arnstadt Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 

 Linie Takt2 Zielort Wartezeit nach Erfurt Wartezeit von Erfurt Bewertung3 
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RE 7 120 Min. 

Erfurt 

Betriebszeit: 5:00 – 22:00 Uhr Würzburg 
Ilmenau 
Meiningen 

EB 23 
(EBx 47) 

60 Min. 
Erfurt 

Betriebszeit: 5:00 – 23:00 Uhr 
Saalfeld 

STB 44 
(STx 50) 

120 Min. 
Erfurt 

Betriebszeit: 5:00 – 0:00 Uhr 
Meiningen 

STB 46 
(STx 45) 

60 Min. 
Erfurt 

Betriebszeit: 5:00 – 0:00 Uhr 
Ilmenau 
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1 30 Min. Bachschleife 6-9 min (6-22 Uhr) 8-(19) min (5-21 Uhr) + 

2/350 30 Min. 
Dorotheenthal 3 min (5-23 Uhr) 3-5 min (5-23 Uhr) 

+ Erfurter Kreuz 
- Erfurt 

8-12 min (5-23 Uhr) 4-14 min (5-23 Uhr) 

351 Kein Takt Thörey Nur ein Fahrtenpaar an Schulwerktagen / 

352 Kein Takt Crawinkel 1-20 min (6-20 Uhr) 2-12 min (6-18 Uhr) o 

353 Kein Takt Osthausen Nur ein Fahrtenpaar an Schulwerktagen / 

354 Kein Takt Sülzenbrücken 2-26 min (6-18 Uhr) 15-30 min (6-17 Uhr) - 

355 Kein Takt Singen 2-14 min (8-18 Uhr) 3-15 min (6-17 Uhr) o 

357 Kein Takt Erfurt 2-28 min (7-17 Uhr) 10-30 min (5-18 Uhr) - 

360 Kein Takt Wölfis 5 min (8-17 Uhr) 10-(30) min (7-17 Uhr) o 

363 Kein Takt Riechheim 1-11 min (6-20 Uhr) 8-30 min (6-17 Uhr) - 

372 Kein Takt Rehestädt 2-4 min (7-16 Uhr) 22-33 min (7-16 Uhr) o/- 

385 Kein Takt Stadtilm 3-9 min (6-20 Uhr) 10-20 min (6-18 Uhr) o 
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Stärken Schwächen 

Der SPNV hat eine gute Verknüpfung zu den 
Linien 1 und 2/350 mit überwiegend kurzen 
Wartezeiten. 

Verknüpfungen zum Regionalverkehr bestehen 
gar nicht oder nur unstetig (aufgrund fehlender 
Takte). 

Den Bahnhof und Busbahnhof verbinden kurze 
Wege. 

Der Subknoten hat eine eingeschränkte 
Erschließungswirkung aufgrund fehlender 
vertakteter und verknüpfter Busverkehre. 

Barrierefreiheit ist beim SPNV gegeben. 

Der Busbahnhof ist nicht barrierefrei gestaltet, 
es gibt keine Wegweisung im Bereich des 
Busbahnhofs und der bauliche Zustand ist 
(noch) mangelhaft. 

DFI-Anzeigen sind vorhanden. 
Es sind keine Anlagen für P+R sowie B+R 
vorhanden. 

Der Tarifverbund VMT ist in Arnstadt und 
Ichtershausen gültig. 

Im restlichen Ilm-Kreis gibt es keine tarifliche 
Integration der SPNV- und Busangebote. 

Konkurrenzfähige Reisezeiten werden entlang 
der Buslinie 350 erreicht. 

Durch die Nähe der A 71 und die fehlende 
Vertaktung vieler Buslinien sind im 
Funktionsraum überwiegend wenig 
konkurrenzfähige Reisezeiten im ÖPNV 
vorhanden. 

Chancen  Risiken 

Die fortschreitende Digitalisierung erleichtert die 
Umsetzung einer technischen 
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus 
und schafft neue Möglichkeiten Kunden ad hoc 
mit Echtzeitdaten zu informieren. 

Heterogene Auffassungen der 
Verkehrsunternehmen zur Bereitstellung und 
Nutzung von Echtzeitdaten schränken teilweise 
die Nutzung bestehender technischer 
Möglichkeiten ein. 

 

Aktuell bestehen keine institutionalisierten 
Voraussetzungen für Fahrgastinformation und 
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus 
mit Echtzeit-Daten. 

Verknüpfungen zwischen Bus und SPNV 
können auf wichtigen Linien (z.B. 352, 355, 363 
und 385) mit teilweise geringen Anpassungen 
der Fahrlagen hergestellt werden. 

Anpassungen im Busverkehr können zu 
Konflikten mit dem Schülerverkehr führen und 
erzeugen damit unter Umständen zusätzliche 
Betriebskosten. 

Das überregional bedeutende Industriegebiet 
Erfurter Kreuz wird gut durch den ÖPNV 
angebunden. Die damit verbundenen 
Nachfragepotenziale stabilisieren im 
Funktionsraum die Fahrgastnachfrage im 
Jedermannverkehr 

Durch die Autobahnanbindung sind im ÖPNV 
konkurrenzfähige Reisezeiten nur mit großem 
Aufwand zu erreichen. Im östlichen und 
südöstlichen Teil des Funktionsbereiches sind 
andere Verknüpfungspunkte zu wählen. 
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 Kurzbeschreibung (Wechsel-)Wirkungen beteiligte Akteure vor Ort 

M
a

ß
n
a
h
m

e
n

 a
m

 S
u

b
kn

o
te

n
 

Linien 352, 354, 355, 360, 363, 
372, 385: SPNV-Anschlüsse 
von/nach Erfurt (etwa 2-h-Takt), 
vertakten dieser Linien mind. In 
HVZ 

Erhöhte Attraktivität im 
Jedermannverkehr durch 
vertaktete und verlässliche 
Angebote, 
Vereinbarkeit mit Schülerverkehr 
und weiteren Zielen (z.B. 
Gewerbestandorten) prüfen, 
Berücksichtigung im NVP und 
der Vergabe (öDA) prüfen 

Ilm-Kreis (IKPV), 
Verkehrsunternehmen 

Durchgehende Tarifierung 
siehe übergeordnete Maßnahme 
Tarif 

VMT,  
Ilm-Kreis (IKPV), 
Verkehrsunternehmen, TLBV 

Ausbau und Modernisierung 
ZOB (Barrierefreiheit gemäß 
NVP, Erneuerung Bussteige, 
Fahrgastunterstände, DFI) 

Steigende Attraktivität durch 
ansprechende Gestaltung, 
bessere Fahrgastinformation und 
verlässlichere Umstiegssituation 

Stadt Arnstadt, 
Verkehrsunternehmen 

Revitalisierung und erweiterte 
Nutzung des 
Empfangsgebäudes 
(Maßnahmen laufen bereits) 

erweiterter 
Dienstleistungsumfang erhöht 
die Attraktivität des 
Mobilitätsknotens 

DB Station & Service,  
Stadt Arnstadt, Dritte 

Integration von P+R und B+R 
Anlagen  

Steigerung der Attraktivität des 
Verknüpfungspunktes und 
Erhöhung der Nachfrage 

Stadt Arnstadt, TLBV 

 

 Steckbrief Subknoten Arnstadt Maßnahmen zur Verbesserung der Verknüpfungssituation 

 Maßnahme Auswirkungen beteiligte Akteure vor Ort 
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Regionale StPNV-
Rahmenplanung einführen 

Abstimmung von Linien im Bus-
Hauptnetz mit einer stärkeren 
Verflechtung zwischen den 
Landkreisen, 
Abstimmung von Verknüpfungen 
zum SPNV und zwischen 
Buslinien mit einheitlichen 
Anforderungen 

Ilm-Kreis, benachbarte Kreise 
(z. B. Landkreis Gotha, 
Landkreis Weimarer Land, Stadt 
Suhl, Landkreis Schmalkalden-
Meiningen), 
Land Thüringen (für SPNV-
Verknüpfung)  

Integration eines Programmes 
zur Revitalisierung/ 
Verschönerung von Bahnhöfen 
in die RL-KVI 

Aufwertung Empfangsgebäude 
mit der Integration zusätzlicher 
Nutzungen, Umbau des 
Busbahnhofs mit einer erhöhten 
Umstiegs- und 
Aufenthaltsqualität 

Land Thüringen, 
DB Station & Service, Stadt 
Arnstadt, 
Ilm-Kreis (IKPV), 
Verkehrsunternehmen 

Etablieren einer Echtzeitauskunft 
Steigende Attraktivität durch 
bessere Fahrgastinformation und 
verlässlichere Umstiegssituation 

VMT, Verkehrsunternehmen,  
DB Station & Service,  
Stadt Arnstadt 

Durchgehende Tarifierung 

Einheitliche Tarifierung zwischen 
dem SPNV und dem IOV-Tarif 
für Umstiegsrelationen, unter 
Berücksichtigung des VMT-
Tarifes im Erfurter Kreuz 

VMT,  
Ilm-Kreis (IKPV), 
Verkehrsunternehmen, TLBV 


