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Steckbrief Subknoten Artern Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 
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Der Subknoten Artern liegt etwa 1,3 Kilometer entfernt vom Stadtzentrum. Er bietet insgesamt eine 
gute Voraussetzung für Verknüpfungen zwischen SPNV und Bus, da die Ankünfte und Abfahrten der 
Züge überwiegend im Zeitbereich zwischen Minuten 50 und Minute 03 liegen. Allerdings gibt es 
einzelne abweichende Fahrlagen im SPNV. Die Wege zwischen SPNV und Bus sind kurz und intuitiv 
zu finden. Die landesbedeutsame Linie 530 (Bad Frankenhausen/Sondershausen) ist überwiegend 
gut an den SPNV angebunden, mit fehlenden Verknüpfungen nach Erfurt vor 9 Uhr. Alle weiteren 
Linien verfügen über keine stabilen Verknüpfungen zum SPNV. Fahrplanverknüpfungen und 
Anschlusssicherungen sind insgesamt ausbaufähig. 

Bei den Punkten Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualität besteht Verbesserungsbedarf. Insbesondere 
der bauliche Zustand und Gesamteindruck sind negativ hervorzuheben. 

Die Fahrplanauskunft erfolgt ausschließlich statisch über gut auffindbare Fahrplanaushänge. Ein 
Tarifverbund besteht nicht.  

Nach Erfurt sind im ÖPNV durch die Lage nahe der Autobahn 71 schwer konkurrenzfähige Reiszeiten 
zum Pkw zu realisieren. Im SPNV ist die Reisezeit bis Artern als akzeptabel zu bewerten. Die gute 
Verknüpfung zur landesbedeutsamen StPNV-Linie nach Bad Frankenhausen kann jedoch keine 
konkurrenzfähigen Reisezeiten erzeugen. Eine Anbindung von Bad Frankenhausen nach Erfurt muss 
über Heldrungen erfolgen. Der Bahnhof ist als Verknüpfungspunkt zusätzlich auszubauen. 

Außerhalb von Bad Frankenhausen und Artern sind keine bedeutenden Nachfragepotenziale im 
Funktionsraum vorhanden. Aus Roßleben-Wiehe sollten Verbindungen von und nach Erfurt über 
eine Verknüpfung in Artern oder Heldrungen mindestens in der HVZ etabliert werden. 

 Kriterium Ausprägung Bewertung1 
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Lage ca. 1,3 Kilometer Entfernung zum Stadtzentrum - 

Entfernung 
SPNV - Bus 

50 m - 150 m (ca. 3 Minuten) + 

baulicher 
Zustand und 
Sauberkeit 

 vernachlässigter Gesamteindruck 
 verschlossenes Empfangsgebäude 
 verunreinigte Bahnsteige 
 Bahn- und Bussteige stellenweise mit Pflanzen bewachsen 
 Wenig P+R-Plätze, kein B+R vorhanden 

- 

Barrierefreiheit 
 Barrierefreiheit nicht gegeben (SPNV und Bus) 
 Aufzüge oder geeignete Rampen nicht vorhanden 
 Lediglich steile Rampen auf den Treppen vorhanden 

- 

Wegweisung 

 Wegweiser zum Bus am Ausgang/ Treppenaufgang 
 Bushaltestelle schon vom Bahnsteig sichtbar 
 keine Wegweisung zum SPNV; Bahnsteig und Unterführung 

jedoch intuitiv auffindbar 

+ 

Übersichtlichkeit 

 gute Überschaubarkeit 
 klare und kurze Wegführungen 
 Fahrgastrelevante Orte (Unterführung, Fahrkartenautomat, 

Sitzgelegenheiten, Abfallbehälter, …) sofort auffindbar 

+ 
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SPNV 

 Fahrplanaushang mit Liniennetz und Lageplan vom Bahnhof 
am Zugangspunkt zu den Bahnsteigen/ am Eingang in die 
Unterführung 

 je eine einzeilige dynamische Fahrgastinformationsanzeige 
auf jedem Bahnsteig 

 Tarifauskunft für den SPNV am Fahrausweisautomat möglich 

+ 

Bus 
 Fahrplanaushang mit Liniennetz am Haltestellenmast 
 keine Tarifinformation 

o 

Tarif Kein Tarifverbund - 

 

  

 
1 Bewertung: +…Zielzustand; o… leichter Verbesserungsbedarf; -… erheblicher Verbesserungsbedarf 
 



2 
 

Steckbrief Subknoten Artern Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 

In
fr

a
st

ru
kt

u
r/

 Z
u

st
a

n
d
 

 

F
a
h

rg
a
st

in
fo

rm
a

tio
n

/W
e
g

w
e
is

u
n
g
 

 

L
a
g

e
p

la
n
 

 

1. Bahnsteig 1 
2. Parkplatz  
3. Treppe mit Rampe zur 

Unterführung 
4. Zugang zur Unterführung 

und Standort 
Fahrgastinformation 

5. Fahrgastinformation 
6. Haltestellenmast 
7. Fahrplanaushang am 

Haltestellenmast 

  

2 3 1 

4 

5 7 6 
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Für den mittelzentralen Funktionsraum Artern lassen sich auch bei guten Fahrplanverknüpfungen in 
Artern in Richtung Erfurt kaum konkurrenzfähige Reiszeiten zum Pkw realisieren. Dies liegt in der 
nahegelegenen Autobahn 71 begründet und zeigt sich beispielsweise in den Reisezeiten für Bad 
Frankenhausen. Hier wird trotz einer guten Verknüpfung mit der landesbedeutsamen StPNV-Linie in 
Artern bis Erfurt eine Reisezeit von etwa 80 Minuten im ÖPNV und nur knapp über 40 Minuten im 
MIV benötigt. Daher sollte beispielsweise die Anbindung von Bad Frankenhausen nach Erfurt über 
Heldrungen erfolgen. Der Bahnhof sollte als Verknüpfungspunkt zusätzlich ausgebaut werden. 
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Im mittelzentralen Funktionsraum Artern liegen die folgenden regional bedeutenden Industrie- und 
Gewerbegebiete: 
Gebiet Bad Frankenhausen (29 ha) 
Industriegebiet "Kyffhäuserhütte" (49 ha) 
Gewerbegebiet "Kachstedter Straße" (32 ha) 
Industrie- und Gewerbegebiet "Am Schlifter" und "Am Kaliwerk" (45 ha) 
 
Außerhalb von Bad Frankenhausen und Artern sind anhand der Einwohnereckwerte sowie der 
Berufspendlerverflechtungen keine bedeutenden Nachfragepotenziale im Funktionsraum 
vorhanden. Aus Roßleben-Wiehe sollten Verbindungen von und nach Erfurt über eine Verknüpfung 
in Artern oder Heldrungen mindestens in der HVZ etabliert werden. 
Die wichtigsten Berufspendlerverlechtungen bestehen mit verschiedenen Orten im Bundesland 
Sachsen-Anhalt sowie mit der Stadt Bad Frankenhausen. 
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2 Takt an Wochentagen 
3 Bewertung: +… Wartezeit 5-10 Minuten; o… Wartezeit bis zu 5 Minuten (wenig Verspätungspuffer) oder 
10-15 Minuten; -… Wartezeit über 15 Minuten oder unstetig; /…keine Verknüpfung 

Steckbrief Subknoten Artern Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 

 Linie Takt2 Zielort 
Wartezeit nach 
Erfurt 

Wartezeit von Erfurt Bewertung3 
S
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RE 
10 

120 
Minuten 

Erfurt 

Betriebszeit: 6:00 – 20:00 Uhr 
Magdeburg 
(über 
Sangerhausen) 

RB 
59 

120 
Minuten 

Erfurt 
Betriebszeit: 6:00 – 21:00 Uhr 

Sangerhausen 
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480 Kein Takt 

Sangerhausen 
(von Allstedt) 

5-10 min (8-16 Uhr) 0-5 min (8-16 Uhr) 
o (-) 

Allstedt (von 
Sangerhausen) 

5-15 min (7-15 Uhr) 55 min (7-15 Uhr) 

481 Kein Takt Roßleben 0-5 min (8-17 Uhr) 0-30 min (7-15 Uhr) - 

482 Kein Takt Roßleben 
nur ein Fahrtenpaar pro Tag in der Schulzeit 
Verknüpfung Roßlebens mit Linie 481 

/ 

484 Kein Takt Heldrungen 
45-50 min (6-13 Uhr) 15-25 min (6-12 Uhr) 

- 
15-20 min (5-7 Uhr)  

490 Kein Takt 
Bad 
Frankenhausen 

10-20 min (7-15 Uhr) 10-20 min (5-15 Uhr) 
- 

50 min (8-14 Uhr)  

530 
120 
Minuten 

Sonderhausen 
über Bad 
Frankenhausen 

5 min (9-19 Uhr) 5 min (8-20 Uhr) + 
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Stärken Schwächen 

SPNV und Bus sind über kurze Wege 
verbunden. 

Der Bahnhof liegt am Ortsrand. 

Die Verknüpfung des SPNV mit der Linie 530 (n. 
Sondershausen) ist weitgehend auf dem Niveau 
landesbedeutsamer Linien mit kurzen 
Wartezeiten (geringe Anpassungen sind nötig). 

Es gibt kaum Verknüpfungen mit dem 
restlichen Regionalverkehr (Anschlüsse nur im 
Einzelfall). 

Mit Linie 530 ergibt sich eine gute 
Erschließungswirkung in westliche Richtung. 

Die Erschließungswirkung in östliche Richtung 
ist kaum gegeben. 

Parkflächen für den MIV sind vorhanden. 

Die Barrierefreiheit ist nicht gegeben. B+R ist 
nicht vorhanden und die P+R-Flächen sind 
ausbaufähig. Dazu kommt eine Unattraktivität 
der Anlage. 

DFI für den SPNV sind vorhanden. Es gibt keine DFI für den Busverkehr. 

 
Der Subknoten ist in keinem Tarifverbund 
organisiert. 

 
Die Reisezeiten im ÖPNV sind durch die Nähe 
zur A 71 kaum konkurrenzfähig zu gestalten. 

Chancen Risiken 

Die fortschreitende Digitalisierung erleichtert die 
Umsetzung einer technischen 
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus 
und schafft neue Möglichkeiten Kunden ad hoc 
mit Echtzeitdaten zu informieren. 

Heterogene Auffassungen der 
Verkehrsunternehmen zur Bereitstellung und 
Nutzung von Echtzeitdaten schränken teilweise 
die Nutzung bestehender technischer 
Möglichkeiten ein. 

 

Aktuell bestehen keine institutionalisierten 
Voraussetzungen für Fahrgastinformation und 
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus 
mit Echtzeit-Daten. 

Gute Verknüpfungen zwischen Bus und SPNV 
können im nördlichen und östlichen Teil der 
Funktionsraumes mit teilweise geringen 
Anpassungen der Fahrlagen hergestellt werden. 

Anbindung von Bad Frankenhausen ist über 
den Subknoten Artern auch bei guter 
Verknüpfung (Linie 530) zeitlich nicht 
konkurrenzfähig. 

Hinreichende Platzverhältnisse für einen 
Ausbau der B+R und P+R-Anlagen sind 
vorhanden. 

Die Nutzungsmöglichkeiten des 
Empfangsgebäudes zur Aufwertung des 
Standortes sind durch die zentrumsferne Lage 
eingeschränkt. 

Bad Frankenhausen kann über eine 
Verknüpfung in Heldrungen deutlich schneller 
an Erfurt angebunden werden. Eine verbesserte 
ÖPNV-Anbindung kann den Erhalt des Kurort-
Status unterstützen. 

Im Funktionsraum existieren mit Ausnahme von 
Bad Frankenhausen keine herausragenden 
Nachfragepotenziale. 
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 Maßnahme Auswirkungen beteiligte Akteure vor Ort 
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Anpassung der 
Zusatzförderung 
landesbedeutsamer Achsen in 
der StPNV-
Finanzierungsrichtlinie  

Bad Frankenhausen kann über 
Heldrungen schneller an Erfurt 
angebunden werden. Eine Förderung 
auf Niveau des landesbedeutsamen 
StPNV ist zu prüfen. 
Eine Aufnahme der Linie in den NVP 
und die Vergabe ist nötig. 

Kyffhäuserkreis, 
Land Thüringen 

Regionale StPNV-
Rahmenplanung einführen 

Abstimmung von Linien im Bus-
Hauptnetz mit einer stärkeren 
Verflechtung zwischen den 
Landkreisen, 
Abstimmung von Verknüpfungen zum 
SPNV und zwischen Buslinien mit 
einheitlichen Anforderungen 

Kyffhäuserkreis,  
benachbarte Kreise, 
Land Thüringen (für SPNV-
Verknüpfung)  

Etablieren einer 
Echtzeitauskunft 

Steigende Attraktivität durch bessere 
Fahrgastinformation und 
verlässlichere Umstiegssituation 

Verkehrsunternehmen,  
DB Station & Service,  
Stadt Arnstadt 

Durchgehende Tarifierung 
Vollständige Tarifintegration 
zwischen dem SPNV und dem Bus-
Tarif für Umstiegsrelationen 

Kyffhäuserkreis, 
Verkehrsunternehmen, TLBV 

Integration eines Programmes 
zur Revitalisierung/ 
Verschönerung von Bahnhöfen 
in die RL-KVI 

Inwertsetzung Empfangsgebäude, 
barrierefreier Umbau des 
Umsteigeknotens 

DB Station & Service, Stadt 
Artern, Land Thüringen 

 Kurzbeschreibung (Wechsel-)Wirkungen beteiligte Akteure vor Ort 
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Bad Frankenhausen – Erfurt 
über Heldrungen verknüpfen 
(Linie 491) 

Ausbau als vertaktete Hauptnetzlinie,  
Berücksichtigung im NVP und die 
Vergabe, 
Vereinbarkeit mit Schülerverkehr und 
weiteren Zielen (z.B. 
Gewerbestandorten) prüfen 

Kyffhäuserkreis, 
Verkehrsunternehmen 
 

Linie 480, 481, 482, 490: 
SPNV-Anschlüsse von/nach 
Erfurt (HVZ) 

Vereinbarkeit mit Schülerverkehr und 
weiteren Zielen (z.B. 
Gewerbestandorten) prüfen 

Kyffhäuserkreis, 
Verkehrsunternehmen 

Sanierung der gesamten 
Anlage und barrierefreier 
Ausbau, speziell 
Umfeldaufwertung 

Erhöhung der Umsteige- und 
Aufenthaltsqualität führt zur 
Erhöhung der Akzeptanz des 
Umstieges 

DB Station & Service, 
Stadt Artern, 
TLBV, Dritte 

Durchgehende Tarifierung 

Tarifintegration zwischen dem SPNV 
und dem Bus-Tarif für 
Umstiegsrelationen zum Abbau eines 
wichtigen Nutzungshemmnisses 

Kyffhäuserkreis, 
Verkehrsunternehmen, TLBV 

Nachrüstung DFI-Display am 
Bussteig 

steigende Attraktivität durch bessere 
Fahrgastinformation und 
verlässlichere Umstiegssituation 

Verkehrsunternehmen,  
DB Station & Service, 
Stadt Artern 

Errichten/Erweitern 
institutionalisierter P+R und 
B+R Anlagen 

Steigerung der Attraktivität des 
Verknüpfungspunktes und Erhöhung 
der Nachfrage 

Stadt Artern, TLBV 

 

 

Steckbrief Subknoten Artern Maßnahmen zur Verbesserung der Verknüpfungssituation 


