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Steckbrief Subknoten Ilmenau Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 
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Der Subknoten Ilmenau liegt zentral im Stadtgebiet und bietet eine stündliche SPNV-Anbindung 
nach Erfurt. Alle drei Stadtbuslinien verkehren über den Busbahnhof in direkter Bahnhofsnähe. Die 
vertakteten Linien A und C sind gut mit dem SPNV verknüpft. Im Regionalverkehr sind die Linien 215 
und 300 zum großen Teil gut angebunden. Andere Busangebote haben aufgrund unstetiger 
Fahrlagen kaum Erschließungswirkung. 

Barrierefreiheit ist im Bahnhofsbereich gegeben, am nahe gelegenen Busbahnhof jedoch nicht. Das 
moderne Bahnhofsgebäude bietet ein Servicebüro und einen Warteraum. Aufgrund der teilweise 
fehlenden Übersichtlichkeit ist die knappe und lückenhafte Wegweisung als negativ anzumerken. 

DFI sind für den SPNV und den Bus vorhanden. Eine Tarifintegration des SPNV gibt es nicht. 

Ilmenau ist über die Expressverbindungen im SPNV nur in der HVZ mit konkurrenzfähigen Reisezeiten 
zum Hauptbahnhof Erfurt angebunden. Die stündlich verkehrende Linie der Süd Thüringen Bahn weist 
hingegen ein ungünstiges Reiszeitverhältnis von knapp 1,7 zum Pkw-Verkehr auf, die in den langen 
Standzeiten in Arnstadt zum Flügeln/Vereinigen mit der Linie in Richtung Saalfeld begründet liegt. 
Durch die nahe liegende Bundesautobahn 71 ist es für den ÖPNV auch bei guten Verknüpfungen 
insgesamt schwer, flächendeckend konkurrenzfähige Angebote anzubieten. 

Die Linien 300, 301, 304 und 305 weisen überdurchschnittlich hohe Potenzialwerte auf, die die 
Prüfung eines Stundentaktes rechtfertigen. Ilmenau als Universitätsstandort ist selbst als großes 
verkehrsanziehendes Potenzial zu betrachten. Dies zeigt sich entsprechend in den 
Berufspendlerverflechtungen. 

 Kriterium Ausprägung Bewertung1 
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Lage zentral + 

Entfernung 
SPNV - Bus 

200 m (ca. 3 - 4 Minuten) + 

baulicher 
Zustand und 
Sauberkeit 

 moderner Bahnhof, ordentlicher Busbahnhof 
 saniertes Bahnhofsgebäude mit Servicebüro und Warteraum 
 keine größeren oder störenden Verunreinigungen 
 Bahnsteig 2 und Unterführung zum Zeitpunkt der 

Ortsbegehung noch in Sanierung und dadurch nicht nutzbar 
 baulich älterer Busbahnhof, jedoch gepflegt 
 moderne Anlage näher am Bahnhof als Busparkplatz genutzt 

+ 

Barrierefreiheit 
 Barrierefreiheit am Bahnhof gegeben, jedoch nicht am 

Busbahnhof 
o 

Wegweisung 

 Wegweisung zum Bus nur auf dem Bahnsteig 
 Wegweiser zum SPNV nur direkt am Bahnsteigzugang 
 keine durchgehende Wegweisung SPNV - Bus 
 unscheinbare Beschilderung des Servicebüros 

- 

Übersichtlichkeit 

 geringe Übersichtlichkeit durch lückenhafte Wegweisung 
 Übersichtlichkeit im SPNV-Bereich sehr gut 
 keine intuitive Wegführungen 
 Bushaltestellen nicht vom Bahnsteig aus sichtbar 

- 
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SPNV 

 Fahrplanaushang und Lageplan vom Bahnhof auf den 
Bahnsteigen und im Bahnhofsgebäude 

 einzeilige dynamische Informationsanzeige auf dem 
Bahnsteig 

 Tarifauskunft am Fahrausweisautomat möglich 

+ 

Bus 
 Fahrplanaushang, Liniennetz und Tarifauskunft im jeweiligen 

Unterstand und zentral am Zugangspunkt 
 dynamische Anzeigen defekt 

o 

Tarif Kein Tarifverbund - 

  

 
1 Bewertung: +…Zielzustand; o… leichter Verbesserungsbedarf; -… erheblicher Verbesserungsbedarf 
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1. Bahnsteig 1 
2. Busbahnhof mit 

Fahrgastunterständen 
3. Busparkplätze am 

Busbahnhof 
4. P+R und B+R 
5. Wartehalle im 

Empfangsgebäude 
6. Fahrgastinformationstafel 

am Bahnsteig 
7. Zuwegung Bahnsteig  
8. DFI-Display am Bahnhof 
9. Fahrgastinformationstafel 

am Busbahnhof 
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Ilmenau ist über die STB 46 innerhalb einer Reisezeit von knapp 60 Minuten erreichbar. Bei 
Nutzung der in der Hauptverkehrszeit angebotenen STx 45 beträgt die ÖPNV-Reisezeit von und 
nach Erfurt knapp 50 Minuten. Durch die nahegelegene Autobahn A71 werden im Pkw-Verkehr 
weniger als 40 Minuten benötigt. Daher sind konkurrenzfähigen Reisezeiten im ÖPNV auch bei 
guten Fahrplanverknüpfungen kaum zu erreichen. Beispielsweise beträgt das Reisezeitverhältnis 
auf der Linie 300 trotz guter Verknüpfungen zum SPNV in Ilmenau etwa 2,0. Die vergleichsweise 
guten Reisezeiten für Plaue, Geratal und Martinroda werden aufgrund bestehender SPNV-
Verknüpfungen nördlich von Ilmenau erreicht.  
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Im mittelzentralen Funktionsraum liegen die bedeutenden Industrie- und Gewerbegebiete: 
Gewerbegebiet "Gehren-Ost" (25 ha) und 
IG "Ost" Teilbereich I-III "Industriestraße/Köhlersgehäu" (89 ha).  
Zusätzlich ist die TU Ilmenau als Standort mit wichtigem Nachfragepotenzial zu betrachten. Dies 
zeigt sich entsprechend in den Berufspendlerverflechtungen, die schwerpunktmäßig zwischen 
Ilmenau und Arnstadt, Erfurt, Suhl und Großbreitenbach liegen. 
Die Linien 300, 301, 304 und 305 weisen überdurchschnittlich hohe Potenzialwerte anhand der 
Einwohnerkennwerte auf, die die Prüfung eines Stundentaktes rechtfertigen. Ilmenau als 
Universitätsstandort ist selbst als großes verkehrsanziehendes Potenzial zu betrachten.  
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2 Takt an Wochentagen 
3 Bewertung: +… Wartezeit 5-10 Minuten; o… Wartezeit bis zu 5 Minuten (wenig Verspätungspuffer) oder 
10-15 Minuten; -… Wartezeit über 15 Minuten oder unstetig; /…keine Verknüpfung 

Steckbrief Subknoten Ilmenau Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 

 Linie Takt2 Zielort Wartezeit nach Erfurt Wartezeit von Erfurt Bewertung3 
S
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STx 
45 

120 Min. Erfurt Betriebszeit: 8:00 Uhr, 13:00 – 18:00Uhr 

STB 
46 

60 Min. Erfurt Betriebszeit: 6:00 – 1:00 Uhr 
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215 120 Min. Rudolstadt 0-2 min (7-17 Uhr) 2-6 min (8-18 Uhr) + 

300 60 Min. Suhl 12 min (5-21 Uhr) 2-6 min (5-10 Uhr) + (o) 

301 Kein Takt Gräfenroda 15 min (5-18 Uhr) 
10-25 min (6-10 
Uhr) 

- 

302 Kein Takt Plaue 10-20 min (7-19 Uhr) 15 min (6-18 Uhr) o 

303 Kein Takt Großbreitenbach 10-20 min (6-17 Uhr) 1-25 min (9-20 Uhr) - 

304 Kein Takt Großbreitenbach 10-20 min (4-19 Uhr) 1-25 min (5-19 Uhr) - 

305 Kein Takt Gräfinau 10 min (6-21 Uhr) 0-25 min (5-19 Uhr) - 

306 Kein Takt Königsee 20 min (6-8 Uhr) 10-15 min (5-6 Uhr) - 

310 Kein Takt Oehrenstock 2-20 min (7-19 Uhr) 0-15 min (6-18 Uhr) - 

311 120 Min. Stadtilm 3-10 min (7-20 Uhr) 0-25 min (6-19 Uhr) - 

364 Kein Takt Elgersburg 5-25 min (6-18 Uhr) 0-10 min (5-15 Uhr) - 

A 20 Min. 
IL, NPI 4 min (5-21 Uhr) 12 min (5-22 Uhr) o 

IL, Mensa TU 0/20 min (5-22 Uhr) 10 min (5-21 Uhr) o 

B Kein Takt 
IL, NPI 

Nur je ein Fahrtenpaar pro Schulwerktag / IL, 
Krankenhausstraße 

C 60 Min. 
IL, W. v. 
Siemensstr. 

2 min (7-17 Uhr) 2 min (6-17 Uhr) o 
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Stärken Schwächen 

Der Bahnhof liegt zentral im Stadtzentrum. 
Die räumliche Trennung von Bahnhof und ZOB 
sorgt für lange Wege.  

Die Buslinien 215, 300, A und C sind gut mit 
dem SPNV verknüpft. 

Alle anderen Regionalbuslinien fallen durch 
teilweise schlechte oder unstetige 
Verknüpfungen auf. 

 
Aufgrund fehlender Verknüpfungen gibt es eine 
mangelhafte Erschließungswirkung. 

Die Barrierefreiheit am Bahnhof ist gegeben. 
Anlagen für P+R und B+R sind vorhanden. 

Der Busbahnhof ist nicht vollständig barrierefrei 
ausgebaut. 

DFI sind am Bahnsteig vorhanden. Am ZOB sind keine DFI vorhanden. 

 Ilmenau ist in keinem Tarifverbund organisiert. 

 

Die Reisezeiten nach Ilmenau sind nur in den 
Expresszügen (in der HVZ) zum Pkw-Verkehr 
konkurrenzfähig. Die Nähe zur A 71 erschwert 
die Attraktivität des ÖPNV insgesamt. 

Chancen Risiken 

Die fortschreitende Digitalisierung erleichtert die 
Umsetzung einer technischen 
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus 
und schafft neue Möglichkeiten Kunden ad hoc 
mit Echtzeitdaten zu informieren. 

Heterogene Auffassungen der 
Verkehrsunternehmen zur Bereitstellung und 
Nutzung von Echtzeitdaten schränken teilweise 
die Nutzung bestehender technischer 
Möglichkeiten ein. 

 

Aktuell bestehen keine institutionalisierten 
Voraussetzungen für Fahrgastinformation und 
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus 
mit Echtzeit-Daten. 

Verknüpfungen zwischen Bus und SPNV 
können auf wichtigen Linien (z.B. A, 301, 304 
und 305) mit teilweise geringen bis mittleren 
Anpassungen der Fahrlagen hergestellt werden. 

Anpassungen im Busverkehr können zu 
Konflikten mit dem Schülerverkehr führen und 
erzeugen damit unter Umständen zusätzliche 
Betriebskosten. 

Steigerung der Bedeutung des Subknotens 
durch weitere Ansiedlung von 
Forschungseinrichtungen im Umfeld des 
Bahnhofes. 

Durch die direkte Autobahnanbindung sind im 
ÖPNV konkurrenzfähige Reisezeiten nur mit 
großem Aufwand zu erreichen. Nördlich von 
Ilmenau sind andere Verknüpfungspunkte zu 
wählen (z. B. Plaue, Stadtilm). 

Ilmenau als Universitätsstandort weist selbst ein 
hohes Anziehungspotenzial auf. Zudem 
existieren entlang der Linien 300, 301, 304 und 
305 überdurchschnittlich hohe 
Einwohnerpotenziale, die auch durch einen 
prognostizierten Bevölkerungsrückgang nicht 
ausnovelliert werden. 
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 Maßnahme Auswirkungen beteiligte Akteure vor Ort 
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Anpassung der 
Zusatzförderung 
landesbedeutsamer Achsen in 
der StPNV-
Finanzierungsrichtlinie 

Angebotsausweitung der Linien 215, 
301 und 305 als PlusBus prüfen, 
Linie 304 als landesbedeutsame 
Linie (bis Neuhaus am Rennweg) 
umsetzen 

Ilm-Kreis (IKPV), Landkreis 
Sonneberg, Landkreis 
Saalfeld-Rudolstadt, 
Land Thüringen 

Regionale StPNV-
Rahmenplanung einführen 

Abstimmung von Linien im Bus-
Hauptnetz mit einer stärkeren 
Verflechtung zwischen den 
Landkreisen, 
Abstimmung von Verknüpfungen zum 
SPNV und zwischen Buslinien mit 
einheitlichen Anforderungen 

Ilm-Kreis und benachbarte 
Landkreise  

Etablieren einer 
Echtzeitauskunft 

Steigende Attraktivität durch bessere 
Fahrgastinformation und 
verlässlichere Umstiegssituation 

VMT, Verkehrsunternehmen,  
DB Station & Service,  
Stadt Ilmenau 

Durchgehende Tarifierung 

Tarifintegration oder durchgehender 
Vertrieb zwischen SPNV und IOV-
Tarif für Umstiegsrelationen, unter 
Berücksichtigung des VMT-Tarifes im 
Erfurter Kreuz 

Ilm-Kreis (IKPV), 
Verkehrsunternehmen, TLBV 
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Linie 301 in Geraberg 
verknüpfen 

Vereinbarkeit mit Schülerverkehr 
und weiteren Zielen (z.B. 
Gewerbestandorten) prüfen 

Ilm-Kreis, 
Verkehrsunternehmen 

Linie 302 in Plaue verknüpfen 
Vereinbarkeit mit Schülerverkehr 
und weiteren Zielen (z.B. 
Gewerbestandorten) prüfen 

Ilm-Kreis, 
Verkehrsunternehmen 

Linien A, C, 304, 305, 310, 
311, 364: Anschlüsse 
optimieren und Linien 
vertakten 

Vereinbarkeit mit Schülerverkehr 
und weiteren Zielen (z.B. 
Gewerbestandorten) prüfen 

Ilm-Kreis, 
Verkehrsunternehmen 

Linie 301 im Stundentakt als 
PlusBus prüfen 

Berücksichtigung in Vergabe und 
NVP 

Ilm-Kreis, 
Verkehrsunternehmen 

Durchgehende Tarifierung 
siehe übergeordnete Maßnahme 
Tarif 

VMT,  
Ilm-Kreis (IKPV), 
Verkehrsunternehmen, TLBV 

Verbesserte Wegweisung 
zwischen Bahnhof und ZOB 
(durchgängige 
Hinweisschilder) 

 Stadt Ilmenau, IOV 

Barrierefreier Ausbau des 
Busbahnhofes 

Teilhabe für 
mobilitätseingeschränkte Personen,  

Stadt Ilmenau 

Nachrüstung DFI-Display am 
Übergang zum ZOB 

steigende Attraktivität durch bessere 
Fahrgastinformation und 
verlässlichere Umstiegssituation 

Verkehrsunternehmen,  
DB Station & Service,  
Stadt Ilmenau 

 

Steckbrief Subknoten Ilmenau Maßnahmen zur Verbesserung der Verknüpfungssituation 

 

 Kurzbeschreibung (Wechsel-)Wirkungen 
Verantwortlichkeiten/ 
Akteure 


