
1 
 

Steckbrief Subknoten Mühlhausen Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 
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Der Subknoten Mühlhausen liegt etwa einen Kilometer östlich des Stadtzentrums und ist der wichtigste 
SPNV-Verknüpfungspunkt im Unstrut-Hainich-Kreis. Er bietet gute Voraussetzungen für eine 
Verknüpfung von SPNV und regionalem Busverkehr sowie den Stadtbussen. Aufgrund der günstigen 
Fahrlagen sind die Übergänge vom Stadtverkehr zum SPNV weitestgehend gut möglich und 
begünstigen damit die Erschließungswirkung. Die Verknüpfung zum Regionalverkehr ist ausbaufähig. 

Der Zustand des Bahnhofes ist aufgrund von Ungepflegtheit und einer unattraktiven Außenwirksamkeit 
als verbesserungswürdig zu bezeichnen. Hingegen weist der Busbahnhof in unmittelbarer Nähe einen 
besseren Zustand auf. Die Wegweisung ist aufgrund der Unübersichtlichkeit nicht optimal gestaltet. 

Sowohl am Bahnhof als auch am Busbahnhof sind DFI vorhanden. Einen Tarifverbund gibt es nicht. 

Die Reisezeit im SPNV nach Erfurt ist zum Pkw-Verkehr konkurrenzfähig. Dieser Vorteil kann aufgrund 
der überwiegend fehlenden Verbindungen nicht in den Funktionsraum übertragen werden, mit 
Ausnahme der Linien 130 nach Schlotheim und Sondershausen sowie 160 nach Eisenach und der 
Stadtbuslinien. 

Der mittelzentrale Funktionsraum ist überwiegend ländlich geprägt und weist geringe 
Nachfragepotenziale auf. SPNV-Verknüpfungen sind vor allem in der Hauptverkehrszeit 
empfehlenswert. Eine StPNV-Verbindung über Südeichsfeld nach Eschwege wäre als 
landesbedeutsamer StPNV förderfähig und weist ein entsprechendes Nachfragepotenzial auf. 

 Kriterium Ausprägung Bewertung1 
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Lage ca. 1 Kilometer Entfernung zum Stadtzentrum + 

Entfernung 
SPNV - Bus 

100 m (ca. 2 Minuten) + 

baulicher 
Zustand und 
Sauberkeit 

 ungepflegter Bahnhof, ordentlicher Busbahnhof 
 baufälliges Empfangsgebäude mit Fahrkartenschalter, 

Imbissmöglichkeit und WC 
 Empfangsgebäude wirkt von außen verschlossen 
 stellenweise größere Verunreinigungen 
 baulich vernachlässigt mit Vandalismusschäden 
 Busbahnhof gepflegt 

o (-) 

Barrierefreiheit 
 vollständige Barrierefreiheit gegeben 
 Unterführung mit Aufzügen 

+ 

Wegweisung 

 unauffällige Wegweiser zum Bus 
 Wegweiser zum SPNV differenziert nach der Barrierefreiheit 
 keine Wegweisung zum Kundenzentrum, Imbiss und WC im 

Bahnhofsgebäude 

o 

Übersichtlichkeit 

 durch räumliche Nähe und Sichtbeziehungen hohe 
Übersichtlichkeit zwischen Bahnsteig und Busbahnhof 

 keine intuitiven Wegführungen, vor allem zu 
Serviceeinrichtungen im Empfangsgebäude 

o 
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SPNV 

 Fahrplanaushang und Lageplan vom Bahnhof auf den 
Bahnsteigen und im Bahnhofsgebäude 

 eine einzeilige dynamische Informationsanzeige je Bahnsteig 
 Tarifauskunft am Fahrausweisautomat möglich 

+ 

Bus 

 Fahrplanaushang und Liniennetz im jeweiligen Unterstand 
und zentral am Zugangspunkt 

 dynamische Anzeigen am Zugang und an jeder Haltestelle 
 keine Tarifauskunft 

+ 

Tarif Kein Tarifverbund - 

 

  

 
1 Bewertung: +…Zielzustand; o… leichter Verbesserungsbedarf; -… erheblicher Verbesserungsbedarf 
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1. Bahnsteig 1 
2. Busbahnhof mit 

Fahrgastunterständen 
3. Unterführung 
4. Bahnsteig 2 und 3 mit 

Zugang zur Unterführung 
5. Vandalismusschäden am 

Empfangsgebäude 
6. Fahrgastinformationstafel 

am Bahnhof 
7. Wegweisung für 

barrierefreien Zugang 
8. DFI-Display am Busbahnhof 
9. Fahrplanaushänge am 

Busbahnhof 
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Die Reisezeit im SPNV nach Erfurt ist zum Pkw-Verkehr konkurrenzfähig (SPNV: ca. 50 Minuten, 
MIV: ca. 60 Minuten). Dieser Vorteil kann aufgrund der überwiegend fehlenden Verbindungen nicht 
in den Funktionsraum übertragen werden. Mit Ausnahme der Linien 130 nach Schlotheim und 
Sondershausen sowie 160 nach Eisenach und der Stadtbuslinien weisen viele Linien ungenügende 
Fahrplanverknüpfungen auf, was sich in Differenzen der Reisezeitklassen ab Erfurt zwischen dem 
Bahnhof (50 Minuten) und den umliegenden Bushaltestellen (teilweise 80 und 90 Minuten) zeigt. 
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Der mittelzentrale Funktionsraum weist geringe Nachfragepotenziale (Einwohnerkennwert) auf. 
SPNV-Verknüpfungen sind vor allem in der Hauptverkehrszeit empfehlenswert. Eine StPNV-
Verbindung über Südeichsfeld nach Eschwege wäre als landesbedeutsame StPNV-Achse 
förderfähig und weist ein entsprechendes Nachfragepotenzial auf. Folgende Industrie -und 
Gewerbestandorte liegen im Funktionsraum: 
Gewerbegebiet "Wendewehr/Industriestraße" (47 ha) 
Industriegebiet Schadeberg (26 ha) 
Industrie- und Gewerbegebiet "Wachstedter Straße" (162 ha) 
Gewerbe-/Mischgebiet "Schlotheim-Nord" (28 ha) und 
Gewerbe- u. Industriegebiet Ebeleben-Nord (60 ha). 
Die Berufspendlerverflechtungen im mittelzentralen Funktionsraum sind stark auf Mühlhausen 
ausgerichtet. 
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2 Takt an Wochentagen 
3 Bewertung: +… Wartezeit 5-10 Minuten; o… Wartezeit bis zu 5 Minuten (wenig Verspätungspuffer) oder 
10-15 Minuten; -… Wartezeit über 15 Minuten oder unstetig; /… keine Verknüpfung 

Steckbrief Subknoten Mühlhausen Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 

 Linie Takt2 Zielort Wartezeit nach Erfurt Wartezeit von Erfurt Bewertung3 
S
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t RE 1 120 Min. 

Glauchau über Erfurt 
Betriebszeit: 5:00 – 0:00 Uhr 

Göttingen 

RE 2 
120 Min. Erfurt 

Betriebszeit: 5:00 – 23:00 Uhr 
120 Min. Kassel 

RB 52 120 Min. 
Erfurt 

Betriebszeit: 6:00 – 22:00 Uhr 
Zwickau 
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111 Kein Takt Zella 5-25 min (6-17 Uhr) 10-25 min (8-18 Uhr) - 

112 Kein Takt Hüpstedt 5-30 min (5-20 Uhr) 5-25 min (6-19 Uhr) - 

130 120 Min. Sondershausen 10 min (6-20 Uhr) 10 min (6-19 Uhr) + 

131 Kein Takt Sondershausen 5-20 min (5-19 Uhr) 5-20 min (5-18 Uhr) - 

141 Kein Takt Altengottern 2-15 min (9-20 Uhr) 2-10 min (7-19 Uhr) o 

142 Kein Takt Weberstedt nur eine Fahrt in Richtung Weberstedt / 

151 Kein Takt Schierschwende 5-30 min (6-19 Uhr) 2-25 min (6-19 Uhr) - 

152 Kein Takt Kammerforst 3-25 min (5-20 Uhr) 5-25 min (5-19 Uhr) - 

153 Kein Takt Weberstedt 10-30 min (5-18 Uhr) 5-10 min (5-12 Uhr)  - | + 

154 120 Min. Thiemsburg 25 min (10-20 Uhr) 15 min (8-18 Uhr) - 

160 120 Min. Eisenach 2 min (6-19 Uhr) 5 min (5-18 Uhr) o | + 

162 Kein Takt Hildebrandshausen 10-15 min (5-20 Uhr) 3-25 min (6-19 Uhr) - 

171 Kein Takt Büttstedt 3-25 min (5-20 Uhr) 10-20 min (6-19 Uhr) - 

2 60 Min. 
MHL, 
Schwanenteich 

10-15 min (6-19 Uhr) 5 min (6-18 Uhr) o | + 

3A Kein Takt Felchta Nur ein Fahrtenpaar an Schultagen / 

5 30 Min. 
Bollstedt 10-15 min (5-18 Uhr) 5 min (5-19 Uhr) 

o | + 
MHL, Weißes Haus 10-15 min (5-19 Uhr) 5 min (5-18 Uhr) 

7 30 Min. 
MHL, Jobcenter 10-15 min (6-19 Uhr) 5 min (6-19 Uhr) 

o | + 
Sambach 10-15 min (6-19 Uhr) 5 min (6-19 Uhr) 

8/2 Kein Takt 
Felchta 10-15 min (7-17 Uhr) 5 min (6-17 Uhr) 

o | + 
Ammern 10-15 min (9-18 Uhr) 5 min (7-17 Uhr) 
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Stärken Schwächen 

Der ZOB befindet sich in direkter Nähe zum 
Bahnhof. 

 

Die Buslinien 130, 141, 160 und alle 
Stadtbuslinien sind teilweise gut mit dem SPNV 
verknüpft. 

Die Buslinien 111, 112, 131, 151, 152, 153, 
154, 162 und 171 sind teilweise schlecht oder 
unstetig mit dem SPNV verknüpft. 

Aufgrund der günstigen Fahrlagen der 
Stadtbusverkehre ist die Stadt vom Bahnhof aus 
gut erschlossen. 

Im mittelzentralen Funktionsbereich hat der 
Subknoten eine eingeschränkte 
Erschließungswirkung. 

Die Barrierefreiheit ist am Bahnhof gegeben. Es 
gibt ein Empfangsgebäude mit Imbiss und WC. 
Anlagen für B+R und P+R sind vorhanden. 

Das Bahnhofsgebäude ist baufällig und 
teilweise stark verunreinigt. Der Busbahnhof ist 
nicht barrierefrei. 

DFI sind am Bahnhof und am ZOB vorhanden.  

 
Mühlhausen ist in keinem Tarifverbund 
organisiert. 

Das Stadtgebiet von Mühlhausen ist gut an den 
SPNV angebunden und weist zum Pkw-Verkehr 
konkurrenzfähige Reisezeiten nach Erfurt auf. 

Der Funktionsraum ist durch fehlende 
Verknüpfungen zum SPNV bzw. langer 
Fahrzeiten trotz guter Verknüpfungen nicht 
attraktiv von Erfurt aus erreichbar. 

Chancen Risiken 

Die fortschreitende Digitalisierung erleichtert die 
Umsetzung einer technischen 
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus 
und schafft neue Möglichkeiten Fahrgäste ad 
hoc mit Echtzeitdaten zu informieren. 

Heterogene Auffassungen der 
Verkehrsunternehmen zur Bereitstellung und 
Nutzung von Echtzeitdaten schränken teilweise 
die Nutzung bestehender technischer 
Möglichkeiten ein. 

 

Aktuell bestehen keine institutionalisierten 
Voraussetzungen für Fahrgastinformation und 
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus 
mit Echtzeit-Daten. 

Verknüpfungen zwischen Bus und SPNV sind 
auf vielen Linien mit teilweise geringen 
Anpassungen der Fahrlagen hergestellt werden. 

Anpassungen im Busverkehr können zu 
Konflikten mit dem Schülerverkehr führen und 
erzeugen damit unter Umständen zusätzliche 
Betriebskosten. 

Durch eine relativ zentrale Lage und gute 
ÖPNV-Anbindung ergeben sich gute 
Nutzungsmöglichkeiten des 
Empfangsgebäudes. 

Im südlichen Teil des Funktionsraumes sind 
Verknüpfungen in Bad Langensalza zur 
Schaffung konkurrenzfähiger Reisezeiten im 
ÖPNV sinnvoll. 
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Ergänzung des NVP 
SPNV um Subknoten und 
höhere Standards für 
landesbedeutsame 
Relationen 

Landesbedeutsame StPNV-Achse 
nach Eschwege über 
Südeichsfeld umsetzen 

Unstrut-Hainich-Kreis, 
Land Thüringen 
 

Regionale StPNV-
Rahmenplanung einführen 

Abstimmung von Linien im Bus-
Hauptnetz mit einer stärkeren 
Verflechtung zwischen den 
Landkreisen, 
Abstimmung von Verknüpfungen 
zum SPNV und zwischen 
Buslinien mit einheitlichen 
Anforderungen 

Unstrut-Hainich-Kreis,  
benachbarte Kreise, 
TLBV (für SPNV-Verknüpfung) 

Durchgehende Tarifierung 

Tarifintegration oder 
durchgehender Vertrieb zwischen 
dem SPNV und dem Bus-Tarif für 
Umstiegsrelationen 

Unstrut-Hainich-Kreis, 
Verkehrsunternehmen, TLBV 

Integration eines 
Programmes zur 
Revitalisierung/ 
Verschönerung von 
Bahnhöfen in die RL-KVI 

Sanierung und erweitere Nutzung 
des Empfangsgebäudes erhöht 
die Attraktivität des 
Mobilitätsknotens und die 
Aufenthaltsqualität 

Stadt Mühlhausen, DB Station & 
Service, Land Thüringen 

 Kurzbeschreibung (Wechsel-)Wirkungen Verantwortlichkeiten/ Akteure 
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Stadtverkehr: 
Feinjustierung SPNV-
Anschlüsse 

Vereinbarkeit mit Schülerverkehr 
und weiteren Zielen (z.B. 
Gewerbestandorten) prüfen 

Unstrut-Hainich-Kreis, 
Verkehrsunternehmen 

Grundzentren 
Südeichsfeld, Küllstedt 
an Bahnhof anbinden 

zusätzliche Verkehre nach 
Südeichsfeld und nach Küllstedt 
prüfen; Berücksichtigung in 
Vergabe und Linienkonzession, 
sowie im NVP, 
Vereinbarkeit mit Schülerverkehr 
und weiteren Zielen (z.B. 
Gewerbestandorten) prüfen 

Unstrut-Hainich-Kreis, 
Verkehrsunternehmen 

VG Unstrut-Hainich über 
Bad Langensalza 
von/nach Erfurt anbinden 

Berücksichtigung in Vergabe und 
Linienkonzession, sowie im NVP 

Unstrut-Hainich-Kreis, 
Verkehrsunternehmen 

Durchgehende 
Tarifierung 

Tarifintegration oder 
durchgehender Vertrieb zwischen 
dem SPNV und dem Bus-Tarif für 
Umstiegsrelationen zum Abbau 
eines wichtigen 
Nutzungshemmnisses 

Unstrut-Hainich-Kreis, 
Verkehrsunternehmen, TLBV 

Nachrüstung DFI-Display 
am Übergang zum 
Busbahnhof 

steigende Attraktivität durch 
bessere Fahrgastinformation und 
verlässlichere Umstiegssituation 

Verkehrsunternehmen,  
DB Station & Service,  
Stadt Mühlhausen 

Revitalisierung und 
erweiterte Nutzung des 
Empfangsgebäudes 

erweiterter Dienstleistungsumfang 
erhöht die Attraktivität des 
Mobilitätsknotens 

DB Station & Service,  
Stadt Mühlhausen, Dritte 

Barrierefreier Ausbau der 
Bushaltestellen 

Teilhabe mobilitätseingeschränkter 
Personen 

Stadt Mühlhausen 

Stadtverkehr: 
Feinjustierung SPNV-
Anschlüsse 

Vereinbarkeit mit Schülerverkehr 
und weiteren Zielen (z.B. 
Gewerbestandorten) prüfen 

Unstrut-Hainich-Kreis, 
Verkehrsunternehmen 

 

Steckbrief Subknoten Mühlhausen Maßnahmen zur Verbesserung der Verknüpfungssituation 

 Maßnahme Auswirkungen beteiligte Akteure vor Ort 


