Steckbrief Subknoten Miihlhausen Bestandsanalyse der ortlichen Verkniipfung

Der Subknoten Mihlhausen liegt etwa einen Kilometer 6stlich des Stadtzentrums und ist der wichtigste
SPNV-Verknupfungspunkt im Unstrut-Hainich-Kreis. Er bietet gute Voraussetzungen fiir eine
Verkniipfung von SPNV und regionalem Busverkehr sowie den Stadtbussen. Aufgrund der glinstigen
Fahrlagen sind die Ubergdnge vom Stadtverkehr zum SPNV weitestgehend gut méglich und
begtinstigen damit die Erschlielungswirkung. Die Verknipfung zum Regionalverkehr ist ausbaufahig.

Der Zustand des Bahnhofes ist aufgrund von Ungepflegtheit und einer unattraktiven AuRenwirksamkeit
als verbesserungswiurdig zu bezeichnen. Hingegen weist der Busbahnhof in unmittelbarer Nahe einen
besseren Zustand auf. Die Wegweisung ist aufgrund der Uniibersichtlichkeit nicht optimal gestaltet.

Sowohl am Bahnhof als auch am Busbahnhof sind DFI vorhanden. Einen Tarifverbund gibt es nicht.

Die Reisezeit im SPNV nach Erfurt ist zum Pkw-Verkehr konkurrenzfahig. Dieser Vorteil kann aufgrund
der uberwiegend fehlenden Verbindungen nicht in den Funktionsraum Ubertragen werden, mit
Ausnahme der Linien 130 nach Schlotheim und Sondershausen sowie 160 nach Eisenach und der
Stadtbuslinien.

Der mittelzentrale Funktionsraum ist Uberwiegend landlich gepragt und weist geringe
Nachfragepotenziale auf. SPNV-Verknipfungen sind vor allem in der Hauptverkehrszeit
empfehlenswert. Eine StPNV-Verbindung Uber Sideichsfeld nach Eschwege ware als
landesbedeutsamer StPNV férderfahig und weist ein entsprechendes Nachfragepotenzial auf.

Zusammenfassung

Kriterium Auspragung Bewertung'

Lage ca. 1 Kilometer Entfernung zum Stadtzentrum +

ggt'ze\;rluggs 100 m (ca. 2 Minuten) +

¢ ungepflegter Bahnhof, ordentlicher Busbahnhof

¢ baufalliges Empfangsgebaude mit Fahrkartenschalter,

baulicher Imbissmaoglichkeit und WC

Zustand und Empfangsgebaude wirkt von auRen verschlossen o(-)

Sauberkeit stellenweise groRere Verunreinigungen

baulich vernachlassigt mit Vandalismusschaden

Busbahnhof gepflegt

vollstandige Barrierefreiheit gegeben

Unterfuhrung mit Aufziigen

unauffallige Wegweiser zum Bus

Wegweiser zum SPNV differenziert nach der Barrierefreiheit

keine Wegweisung zum Kundenzentrum, Imbiss und WC im

Bahnhofsgebaude

e durch raumliche Nahe und Sichtbeziehungen hohe
Ubersichtlichkeit zwischen Bahnsteig und Busbahnhof
keine intuitiven Wegflihrungen, vor allem zu
Serviceeinrichtungen im Empfangsgebaude

e Fahrplanaushang und Lageplan vom Bahnhof auf den
Bahnsteigen und im Bahnhofsgebaude

¢ eine einzeilige dynamische Informationsanzeige je Bahnsteig
Tarifauskunft am Fahrausweisautomat maoglich

e Fahrplanaushang und Liniennetz im jeweiligen Unterstand
und zentral am Zugangspunkt

e dynamische Anzeigen am Zugang und an jeder Haltestelle

e keine Tarifauskunft

Tarif Kein Tarifverbund -

Barrierefreiheit

Infrastruktur

Wegweisung

Ubersichtlichkeit

SPNV

Bus

Information und Tarif

" Bewertung: +...Zielzustand; o... leichter Verbesserungsbedarf; -... erheblicher Verbesserungsbedarf
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Infrastruktur/ Zustand

Fahrgastinformation/Wegweisung

1. Bahnsteig 1
A 2. Busbahnhof mit
Fahrgastunterstanden
N 3. Unterflhrung

4. Bahnsteig 2 und 3 mit
Zugang zur Unterfiihrung
5. Vandalismusschaden am

s Empfangsgebaude

c B 6. Fahrgastinformationstafel
C_g_ £ am Bahnhof

o) o, 7. Wegweisung fiir

& barrierefreien Zugang

8. DFI-Display am Busbahnhof
9. Fahrplanaushange am
Busbahnhof

Thmane
A
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Die Reisezeit im SPNV nach Erfurt ist zum Pkw-Verkehr konkurrenzfahig (SPNV: ca. 50 Minuten,
MIV: ca. 60 Minuten). Dieser Vorteil kann aufgrund der tiberwiegend fehlenden Verbindungen nicht
in den Funktionsraum Ubertragen werden. Mit Ausnahme der Linien 130 nach Schlotheim und
Sondershausen sowie 160 nach Eisenach und der Stadtbuslinien weisen viele Linien ungenligende
Fahrplanverknipfungen auf, was sich in Differenzen der Reisezeitklassen ab Erfurt zwischen dem
Bahnhof (50 Minuten) und den umliegenden Bushaltestellen (teilweise 80 und 90 Minuten) zeigt.




Steckbrief Subknoten Miihlhausen Bestandsanalyse der ortlichen Verkniipfung

Subknoten Miihlhausen

Pendierverfiechtungen

Leinefelde \|
Landkreise . o b

Gemeinden >
edt
L d

Lage der Bezeichnung am
geografischen Mittelpunkt

Buslinien, die den Subknoten anbinden

Liniennummer

LH nstadt ¢ 4 2 ‘
& .
Berufspendler soz.vers.pfl. (ab 50) X O \

s o Kallstedt Bellste
025050000 { Goomerier
Einwohner je Hektar x “ .
= / “

Y] ~ =

- <=0 ‘»~\‘ ‘ . s,

- <= 10 Eiwoner O\ A ~[sonon: -,
<= 50 Einwohner y = :

® <= 100 Einwohner 3 Sy - S = [Komer ~

o <= 200 Einwotner N ; [

® >200 Einwohner T =5\~ 2 e ‘ 1
Gewerbe- und Industriestandorte” — Homsomn
Rodeoers etV o all <
= e i 33N mheiingen

1
(

TR
Touristische Attraktionen’ A ‘ @
0 2 4 6 km [~
GROUP y
the mind of movement 2 vz |B;_TEH";
y Y
7 5

[}
=1 hend A
© ’ 1
N v - }
c b o Einpendler 100 |
e} 2 7 Auspendler 100 !
Q‘ * Touismus-und Gewerbestandorte laut

Hessen { L . Landes- und
(@)) Ost-/Mittel-Nordthuringen sowie Standorte aber 20 ha
© e o aus der Gewerbeflachen-Datenbank der t
b © Opygatilyilivicigs V4 Landesentwicklungsgesellschaft Thuringen mbH
= —
-z
S

Der mittelzentrale Funktionsraum weist geringe Nachfragepotenziale (Einwohnerkennwert) auf.
SPNV-Verknipfungen sind vor allem in der Hauptverkehrszeit empfehlenswert. Eine StPNV-
Verbindung Uber Sideichsfeld nach Eschwege ware als landesbedeutsame StPNV-Achse
forderfahig und weist ein entsprechendes Nachfragepotenzial auf. Folgende Industrie -und
Gewerbestandorte liegen im Funktionsraum:

Gewerbegebiet "Wendewehr/Industriestralle" (47 ha)

Industriegebiet Schadeberg (26 ha)

Industrie- und Gewerbegebiet "Wachstedter Stral3e" (162 ha)

Gewerbe-/Mischgebiet "Schlotheim-Nord" (28 ha) und

Gewerbe- u. Industriegebiet Ebeleben-Nord (60 ha).

Die Berufspendlerverflechtungen im mittelzentralen Funktionsraum sind stark auf Muhlhausen
ausgerichtet.
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Bestandsanalyse der ortlichen Verkniipfung

Linie Takt? Zielort Wartezeit nach Erfurt  Wartezeit von Erfurt Bewertung?®
Glauchau uber Erfurt
S RE 1 120 Min. i Betriebszeit: 5:00 — 0:00 Uhr
2 Gottingen
()
2 120 Min.  Erfurt
SO RE 2 Betriebszeit: 5:00 — 23:00 Uhr
; 120 Min.  Kassel
B  Erfur -
RB 52 120 Min. Betriebszeit: 6:00 — 22:00 Uhr
Zwickau
111 Kein Takt Zella 5-25 min (6-17 Uhr) 10-25 min (8-18 Uhr) -
112 Kein Takt Hupstedt 5-30 min (5-20 Uhr) 5-25 min (6-19 Uhr) -
130 120 Min.  Sondershausen 10 min (6-20 Uhr) 10 min (6-19 Uhr) +
131 Kein Takt Sondershausen 5-20 min (5-19 Uhr) 5-20 min (5-18 Uhr) -
141 Kein Takt Altengottern 2-15 min (9-20 Uhr) 2-10 min (7-19 Uhr) o
142 Kein Takt Weberstedt nur eine Fahrt in Richtung Weberstedt
151 Kein Takt Schierschwende 5-30 min (6-19 Uhr) 2-25 min (6-19 Uhr) -
152 Kein Takt Kammerforst 3-25 min (5-20 Uhr) 5-25 min (5-19 Uhr) -
153 Kein Takt Weberstedt 10-30 min (5-18 Uhr)  5-10 min (5-12 Uhr) -+
% 154 120 Min.  Thiemsburg 25 min (10-20 Uhr) 15 min (8-18 Uhr) -
§:’ 160 120 Min. Eisenach 2 min (6-19 Uhr) 5 min (5-18 Uhr) o+
g 162 Kein Takt Hildebrandshausen 10-15 min (5-20 Uhr)  3-25 min (6-19 Uhr) -
m
171 Kein Takt Biuttstedt 3-25 min (5-20 Uhr) 10-20 min (6-19 Uhr) -
. MHL, ; .
2 60 Min. Schwanenteich 10-15 min (6-19 Uhr) 5 min (6-18 Uhr) o+
3A Kein Takt Felchta Nur ein Fahrtenpaar an Schultagen /
Bollstedt 10-15 min (5-18 Uhr) 5 min (5-19 Uhr)
5 30 Min. o|+
MHL, Weilkes Haus 10-15 min (5-19 Uhr) 5 min (5-18 Uhr)
MHL, Jobcenter 10-15 min (6-19 Uhr) 5 min (6-19 Uhr)
7 30 Min. o+
Sambach 10-15 min (6-19 Uhr) 5 min (6-19 Uhr)
Felchta 10-15 min (7-17 Uhr) 5 min (6-17 Uhr)
8/2 Kein Takt o+
Ammern 10-15 min (9-18 Uhr) 5 min (7-17 Uhr)

2 Takt an Wochentagen
3 Bewertung: +... Wartezeit 5-10 Minuten; o... Wartezeit bis zu 5 Minuten (wenig Verspatungspuffer) oder
10-15 Minuten; -... Wartezeit Gber 15 Minuten oder unstetig; /... keine Verknupfung
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SWOT

Starken

Bestandsanalyse der ortlichen Verkniipfung

Schwachen

Der ZOB befindet sich in direkter Nahe zum
Bahnhof.

Die Buslinien 130, 141, 160 und alle
Stadtbuslinien sind teilweise gut mit dem SPNV
verknupft.

Aufgrund der gunstigen Fahrlagen der
Stadtbusverkehre ist die Stadt vom Bahnhof aus
gut erschlossen.

Die Barrierefreiheit ist am Bahnhof gegeben. Es
gibt ein Empfangsgebaude mit Imbiss und WC.
Anlagen fiir B+R und P+R sind vorhanden.

DFI sind am Bahnhof und am ZOB vorhanden.

Das Stadtgebiet von Miihlhausen ist gut an den
SPNV angebunden und weist zum Pkw-Verkehr
konkurrenzfahige Reisezeiten nach Erfurt auf.

Die Buslinien 111, 112, 131, 151, 152, 153,
154, 162 und 171 sind teilweise schlecht oder
unstetig mit dem SPNV verknuipft.

Im mittelzentralen Funktionsbereich hat der
Subknoten eine eingeschrankte
ErschlieBungswirkung.

Das Bahnhofsgebaude ist baufallig und
teilweise stark verunreinigt. Der Busbahnhof ist
nicht barrierefrei.

Miuhlhausen ist in keinem Tarifverbund
organisiert.

Der Funktionsraum ist durch fehlende
Verknuipfungen zum SPNV bzw. langer
Fahrzeiten trotz guter Verknipfungen nicht
attraktiv von Erfurt aus erreichbar.

Chancen

Risiken

Die fortschreitende Digitalisierung erleichtert die
Umsetzung einer technischen
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus
und schafft neue Méglichkeiten Fahrgaste ad
hoc mit Echtzeitdaten zu informieren.

Verknupfungen zwischen Bus und SPNV sind
auf vielen Linien mit teilweise geringen
Anpassungen der Fahrlagen hergestellt werden.

Durch eine relativ zentrale Lage und gute
OPNV-Anbindung ergeben sich gute
Nutzungsmadglichkeiten des
Empfangsgebaudes.

Heterogene Auffassungen der
Verkehrsunternehmen zur Bereitstellung und
Nutzung von Echtzeitdaten schranken teilweise
die Nutzung bestehender technischer
Méglichkeiten ein.

Aktuell bestehen keine institutionalisierten
Voraussetzungen fiir Fahrgastinformation und
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus
mit Echtzeit-Daten.

Anpassungen im Busverkehr kdnnen zu
Konflikten mit dem Schilerverkehr flihren und
erzeugen damit unter Umstanden zusatzliche
Betriebskosten.

Im stdlichen Teil des Funktionsraumes sind
Verknupfungen in Bad Langensalza zur
Schaffung konkurrenzfahiger Reisezeiten im
OPNV sinnvoll.
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MaRBnahmen zur Verbesserung der Verkniipfungssituation

Ubergeordnete MaRnahmen
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MaRnahme

Auswirkungen

beteiligte Akteure vor Ort

Erganzung des NVP
SPNV um Subknoten und
hohere Standards flr
landesbedeutsame
Relationen

Regionale StPNV-
Rahmenplanung einfiihren

Durchgehende Tarifierung

Integration eines
Programmes zur
Revitalisierung/
Verschonerung von
Bahnhofen in die RL-KVI

Landesbedeutsame StPNV-Achse

nach Eschwege Uber
Slideichsfeld umsetzen

Abstimmung von Linien im Bus-
Hauptnetz mit einer starkeren
Verflechtung zwischen den
Landkreisen,

Abstimmung von Verkniipfungen
zum SPNV und zwischen
Buslinien mit einheitlichen
Anforderungen

Tarifintegration oder
durchgehender Vertrieb zwischen
dem SPNV und dem Bus-Tarif fur
Umstiegsrelationen

Sanierung und erweitere Nutzung
des Empfangsgebaudes erhoht
die Attraktivitat des
Mobilitdtsknotens und die
Aufenthaltsqualitat

Unstrut-Hainich-Kreis,
Land Thiringen

Unstrut-Hainich-Kreis,
benachbarte Kreise,
TLBV (fir SPNV-Verknipfung)

Unstrut-Hainich-Kreis,
Verkehrsunternehmen, TLBV

Stadt Muhlhausen, DB Station &
Service, Land Thuaringen

Kurzbeschreibung

(Wechsel-)Wirkungen

Verantwortlichkeiten/ Akteure

Stadtverkehr:
Feinjustierung SPNV-
Anschlisse

Grundzentren
Sudeichsfeld, Killstedt
an Bahnhof anbinden

VG Unstrut-Hainich Gber
Bad Langensalza
von/nach Erfurt anbinden

Durchgehende
Tarifierung

Nachrtstung DFI-Display
am Ubergang zum
Busbahnhof
Revitalisierung und
erweiterte Nutzung des
Empfangsgebaudes
Barrierefreier Ausbau der
Bushaltestellen
Stadtverkehr:
Feinjustierung SPNV-
Anschlisse

Vereinbarkeit mit Schilerverkehr
und weiteren Zielen (z.B.
Gewerbestandorten) prifen
zusatzliche Verkehre nach
Sildeichsfeld und nach Kdllstedt
prifen; Beruicksichtigung in
Vergabe und Linienkonzession,
sowie im NVP,

Vereinbarkeit mit Schilerverkehr
und weiteren Zielen (z.B.
Gewerbestandorten) priifen

Bertucksichtigung in Vergabe und
Linienkonzession, sowie im NVP

Tarifintegration oder
durchgehender Vertrieb zwischen
dem SPNV und dem Bus-Tarif flr
Umstiegsrelationen zum Abbau
eines wichtigen
Nutzungshemmnisses

steigende Attraktivitat durch
bessere Fahrgastinformation und
verlasslichere Umstiegssituation
erweiterter Dienstleistungsumfang
erhoht die Attraktivitat des
Mobilitatsknotens

Teilhabe mobilitatseingeschrankter
Personen

Vereinbarkeit mit Schilerverkehr
und weiteren Zielen (z.B.
Gewerbestandorten) prufen

Unstrut-Hainich-Kreis,
Verkehrsunternehmen

Unstrut-Hainich-Kreis,
Verkehrsunternehmen

Unstrut-Hainich-Kreis,
Verkehrsunternehmen

Unstrut-Hainich-Kreis,
Verkehrsunternehmen, TLBV

Verkehrsunternehmen,
DB Station & Service,
Stadt Mahlhausen

DB Station & Service,
Stadt Miihlhausen, Dritte

Stadt Miihlhausen

Unstrut-Hainich-Kreis,
Verkehrsunternehmen




