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Steckbrief Subknoten Weimar Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 
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Der Subknoten Weimar liegt etwa einen Kilometer nördlich des Stadtzentrums und ist laut VMT-
Rahmenplan ein Verknüpfungspunkt Typ A mit regelmäßiger Anbindung durch den SPNV. Zu 
einzelnen Zeiten bildet der Hauptbahnhof einen Fernverkehrshalt auf der IC-Strecke Düsseldorf – 
Gera. Der Großteil der Stadtbuslinien verkehrt über den Bahnhof. 

Die Haltestellen des ZOB befinden sich in direkter Nähe zum Bahnhof und sind durch ein gutes 
Wegweisungssystem gekennzeichnet. Die Anlagen sind modern und gepflegt, alle betreffenden 
Bereiche sind barrierefrei ausgebaut. 

Am Hauptbahnhof und ZOB sind flächendeckend DFI vorhanden. Es besteht ein Tarifverbund 
(VMT). 

Weimar ist über den SPNV mit konkurrenzfähigen Reisezeiten zum Hauptbahnhof Erfurt angebunden. 
Diese können über gute Anschlüsse zum SPNV in weite Teile des mittelzentralen Funktionsraumes 
übertragen werden. Ungünstige Reisezeitverhältnisse zum Pkw-Verkehr ergeben sich für die 
Relationen Erfurt – Kranichfeld und Blankenhain über Weimar. Hier sind Direktverbindungen im StPNV 
zu prüfen. 

Alle an den Knoten Weimar angebundenen Linien weisen Potenzialwerte auf, die die Prüfung eines 
Stundentaktes rechtfertigen. Dies liegt vielfach in der hohen Einwohnerzahl entlang des 
Linienverlaufes in Weimar begründet. Größere Gewerbe- und Industriegebiete liegen südlich und 
östlich von Weimar und sind durch Buslinien gut angebunden und mit dem SPNV verknüpft. 

 Kriterium Ausprägung Bewertung1 
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Lage ca. 1 Kilometer Entfernung zum Stadtzentrum + 

Entfernung 
SPNV - Bus 

100 m (ca. 2 Minuten) + 

baulicher 
Zustand und 
Sauberkeit 

 gepflegter Bahnhof und Busbahnhof 
 großzügiges Empfangsgebäude mit Kundenzentrum, 

Imbissmöglichkeiten und WC 
 keine größeren oder störenden Verunreinigungen 
 Ostzugang baulich vernachlässigt 
 reichlich Ausstattung mit Schließfächern, Sitzgelegenheiten, 

Fahrkarten-, Snack- und Getränkeautomaten 

+ 

Barrierefreiheit 
 Barrierefreiheit am Bahnhof gegeben, jedoch nicht am ZOB 
 Unterführung mit Aufzügen 
 Osteingang nicht barrierefrei (Unterführung ohne Aufzüge) 

o 

Wegweisung 

 vollständige Wegweisung zum SPNV und Bus differenziert 
nach der Barrierefreiheit 

 Wegweisung zu den Aufzügen, Schließfächern, zum 
Kundenzentrum und WC 

+ 

Übersichtlichkeit 
 Übersichtlichkeit wird durch Wegweisung hergestellt 
 klare und direkte Wegführungen 
 Bushaltestellen direkt vorm Empfangsgebäude gelegen 

+ 
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SPNV 

 Fahrplanaushang, Lageplan vom Bahnhof, Tarifinformationen 
und Liniennetzplan auf den Bahnsteigen, im 
Bahnhofsgebäude und in der Unterführung 

 mehrzeilige dynamische Informationsanzeigen auf den 
Bahnsteigen und in der Empfangshalle 

+ 

Bus 
 Fahrplanaushang, Liniennetz und Tarifinformationen in den 

Unterständen und an den Haltestellenmasten 
 dynamische Anzeigen an jeder Haltestelle 

+ 

Tarif Tarifverbund vorhanden (VMT) + 

 

  

 
1 Bewertung: +…Zielzustand; o… leichter Verbesserungsbedarf; -… erheblicher Verbesserungsbedarf 
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1. Bahnsteig 5 
2. Blick auf den Busbahnhof 
3. Unterführung mit 

Fahrgastinformationstafeln 
4. Bahnhofshalle 
5. Bahnsteig 4 mit DFI-

Display 
6. Fahrgastinformationstafel 

in der Unterführung  
7. DFI-Display im 

Bahnhofsgebäude 
8. Fahrgastunterstände am 

Busbahnhof 
9. Fahrgastinformationstafel 

am Busbahnhof 
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Weimar ist über den SPNV mit konkurrenzfähigen Reisezeiten zum Hauptbahnhof Erfurt angebunden 
(SPNV und Pkw deutlich unter 30 Minuten Reisezeit). Diese können über gute Anschlüsse zum 
SPNV in weite Teile des mittelzentralen Funktionsraumes übertragen werden. Dies zeigt sich vor 
allem im nördlichen Bereich des Funktionsraumes. Ungünstige Reisezeitverhältnisse zum Pkw-
Verkehr ergeben sich für die Relationen Erfurt – Kranichfeld (50 Minuten im ÖPNV und 30 Minuten 
im MIV) und Erfurt – Blankenhain (70 zu 40 Minuten) über Weimar. Hier sollte der Nutzen schnellerer 
Direktverbindungen im StPNV geprüft werden. 
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Im mittelzentralen Funktionsraum liegen die folgenden bedeutenden Industrie- und 
Gewerbegebiete: 
Gewerbe- u. Sondergebiet "Süßenborn" (27 ha) 
Misch-, Gewerbe- und Industriegebiet "Kromsdorfer Straße (53 ha) 
Gewerbe- und Industriegebiet Ulla-Nohra-Obergrunstedt U.N.O (150 ha) 
Gewerbe- u. Industriegebiet "An der Buttergrube" (35 ha) 
Industrie- u. Gewerbepark B87 (24 ha) und 
Industrie- und Gewerbegebiet Güterverkehrszentrum Erfurt – GVZ (218 ha). 

Die Berufspendlerverflechtungen sind im Wesentlichen auf Weimar ausgerichtet. 

Alle an den Knoten Weimar angebundenen Linien weisen Potenzialwerte (Einwohnerkennwert) auf, 
die die Prüfung eines Stundentaktes rechtfertigen. Dies liegt vielfach in der hohen Einwohnerzahl 
entlang des Linienverlaufes in Weimar begründet. Die größeren Gewerbe- und Industriegebiete 
sind durch Buslinien gut angebunden und mit dem SPNV verknüpft. 
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2 Takt an Wochentagen 
3 Bewertung: +… Wartezeit 5-10 Minuten; o… Wartezeit bis zu 5 Minuten (wenig Verspätungspuffer) oder 
10-15 Minuten; -… Wartezeit über 15 Minuten oder unstetig; /…keine Verknüpfung 

Steckbrief Subknoten Weimar Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 

 Linie Takt2 Zielort 
Wartezeit nach 
Erfurt 

Wartezeit von Erfurt Bewertung3 
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IC 6 Std. 

Düsseldorf/ Kassel/ 
Köln über Erfurt Betriebszeit: 7:00 – 21:00 Uhr 
Gera 

RE 1 120 Min. 
Göttingen über Erfurt 

Betriebszeit: 6:00 – 23:00 Uhr 
Glauchau 

RE 3 30/90 Min. 
Erfurt 

Betriebszeit: 5:00 – 22:00 Uhr 
Altenburg/ Greiz 

RE 16 120 Min. 
Erfurt 

Betriebszeit: 7:00 – 21:00 Uhr 
Halle 

RE 17 120 Min. 
Erfurt 

Betriebszeit: 8:00 – 20:00 Uhr 
Naumburg 

RB 20 60 Min. 
Leipzig 

Betriebszeit: 5:00 – 1:00 Uhr 
Eisenach über Erfurt 

EB 21 45/75 Min. 
Erfurt 

Betriebszeit: 4:00 – 1:00 Uhr 
Gera 

EB 26 60 Min. Kranichfeld Betriebszeit: 5:00 – 23:00 Uhr 
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1 

15/20/ 10 
Min. 

Stauffenbergstraße 0-12 min (5-23 Uhr) 0-14 min (5-0 Uhr) + 

10/20/ 15 
Min. 

Ehringsdorf 0-10 min (5-0 Uhr) 1-15 min (4-23 Uhr) + 

4 60 Min. 
Ettersburg 15 min (6-20 Uhr) 1 min (5-21 Uhr) o 

Niedergrunstedt 5 min (5-21 Uhr) 3 min (5-20 Uhr) + 

5 

15/ 15/ 30 
Min. 

Stauffenbergstraße 1-12 min (5-19 Uhr) 1-8 min (6-19 Uhr) + 

30 Min. Klinikum 0-5 min (6-19 Uhr) 6-10 min (5-19 Uhr) + 

6 60 Min. 

Buchenwald 
Gedenkstätte 

2-15 min (7-20 Uhr) 15 min (5-19 Uhr) o 

Legefeld 5 min (5-20 Uhr) 1-4 min (5-20 Uhr) + 

7 15 Min. 
Altschöndorf 0-15 min (5-23 Uhr) 0-15 min (5-0 Uhr) + 

Kaunaser Straße 0-15 min (5-0 Uhr) 1-5 min (5-23 Uhr) + 

8 30 Min. 
Dürrenbacher Hütte 10-15 min (5-19 Uhr) 2-6 min (6-20 Uhr) + 

Merketal 10-15 min (6-19 Uhr) 8 min (5-19 Uhr) + 
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4 Takt an Wochentagen 
5 Bewertung: +… Wartezeit 5-10 Minuten; o… Wartezeit bis zu 5 Minuten (wenig Verspätungspuffer) oder 
10-15 Minuten; -… Wartezeit über 15 Minuten oder unstetig; /…keine Verknüpfung 

Steckbrief Subknoten Weimar Bestandsanalyse der örtlichen Verknüpfung 

 Linie Takt4 Zielort 
Wartezeit nach 
Erfurt 

Wartezeit von Erfurt Bewertung5 
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216 Kein Takt Sömmerda 7-10 min (8-18 Uhr) 1-6 min (7-19 Uhr) + 

217 Kein Takt Berlstedt 10 min (7-16 Uhr) 1-12 min (6-17 Uhr) + 

218 Kein Takt Buttelstedt 2-12 min (8-16 Uhr) 5 min (6-17 Uhr) + 

219 60 Min. Berlstedt 5-(20) min (6-18 Uhr) 5 min (9-19 Uhr) + 

221 60 Min. Blankenhain 3-7 min (6-21 Uhr) 3-5 min (5-21 Uhr) + 

224 Kein Takt Rohrbach 1-5 min (7-17 Uhr) 5-10 min (6-19 Uhr) o 

225 Kein Takt Niederzimmern 5-10 min (6-17 Uhr) 2-7 min (6-16 Uhr) o 

226 60 Min. Rastenberg 15 min (8-19 Uhr) 5 min (8-19 Uhr) o 

228 120 Min. Pfiffelbach 5-20 min (5-18 Uhr) 13 min (7-19 Uhr) o 

229 Kein Takt Magdala 2-20 min (6-15 Uhr) 15 min (8-18 Uhr) o 

231 Kein Takt Kölleda Nur ein Fahrtenpaar pro Schulwerktag / 

233 60 Min. Niederzimmern 10 min (7-18 Uhr) 15 min (6-18 Uhr) o 

234 Kein Takt Erfurt Nur ein Fahrtenpaar pro Schulwerktag / 

237 Kein Takt Bad Berka 5-10 min (8-16 Uhr) 2 min (8-13 Uhr) o 

253 Kein Takt Vollradisroda Nur ein Fahrtenpaar pro Schulwerktag / 

281 
60/120 
Min. 

Apolda 3-5 min (5-19 Uhr) 10 min (5-19 Uhr) o 
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Stärken Schwächen 

Der Bahnhof liegt nördlich des Stadtkerns in der 
Nähe zu einzelnen Sehenswürdigkeiten. 

 

Die Verknüpfungssituation von Stadt- und 
Regionalbusverkehr ist gut. 

 

Der Bahnhof hat eine gute 
Erschließungswirkung im mittelzentralen 
Funktionsbereich. 

 

Barrierefreiheit ist am Bahnhof gegeben. Am 
und im Bahnhofsgebäude findet sich gute 
Infrastruktur. 

Teilweise sind die barrierefreien Wegstrecken 
lang. Der Busbahnhof ist nicht barrierefrei. Die 
Kapazität der P+R-Plätze ist nicht ausreichend. 

DFI sind flächendeckend vorhanden.  

Ein Tarifverbund besteht (VMT).  

Attraktive Reisezeiten im SPNV können über 
gute Anschlüsse in den StPNV getragen werden 
(Ausnahme Relation nach Kranichfeld und 
Blankenhain durch Umweg über Weimar). 

 

Chancen Risiken 

Die fortschreitende Digitalisierung erleichtert die 
Umsetzung einer technischen 
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus 
und schafft neue Möglichkeiten Kunden ad hoc 
mit Echtzeitdaten zu informieren. 

Heterogene Auffassungen der 
Verkehrsunternehmen zur Bereitstellung und 
Nutzung von Echtzeitdaten schränken teilweise 
die Nutzung bestehender technischer 
Möglichkeiten ein. 

Durch den VMT bestehen gute institutionelle 
Voraussetzungen für Fahrgastinformation und 
Anschlusssicherung zwischen SPNV und Bus 
mit Echtzeit-Daten. 

 

Attraktive Gestaltung des Bahnhofsumfeldes 
und direkte Nähe zu wichtigen touristischen 
Zielen 

 

Durch entsprechende Busangebote kann über 
den Subknoten Weimar die Verknüpfung des 
südwestlichen Teils des Funktionsbereiches 
Apolda an den TEN-T-Knoten Erfurt verbessert 
werden. 

Im südlichen und westlichen Teil des 
Funktionsbereiches können durch den 
Subknoten Weimar keine konkurrenzfähigen 
Reisezeiten im ÖPNV umgesetzt werden  

Weimar als Mittelzentrum mit oberzentraler 
Teilfunktion hat ein hohes und stabiles 
Zielpotenzial für dessen Funktionsraum. 
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 Kurzbeschreibung (Wechsel-)Wirkungen 
Verantwortlichkeiten/ 
Akteure 
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Kranichfeld über Linien 
113/155 direkt an Erfurt 
anbinden (2h-Takt); 

Berücksichtigung in Vergabe und 
Linienkonzession, sowie im NVP; 
Vereinbarkeit mit Schülerverkehr 
und weiteren Zielen (z. B. 
Gewerbestandorten) prüfen, 
Entstehung möglicher 
Kannibalisierungseffekte zum 
SPNV prüfen 

VMT,  
Landkreis Weimarer Land, 
Stadt Erfurt, 
Verkehrsunternehmen, 
TLBV 

Bad Berka, Blankenhain über 
Linie 235 direkt an Erfurt 
anbinden (2h-Takt) 

Berücksichtigung in Vergabe und 
Linienkonzession, sowie im NVP; 
Vereinbarkeit mit Schülerverkehr 
und weiteren Zielen (z. B. 
Gewerbestandorten) prüfen 

VMT,  
Landkreis Weimarer Land, 
Stadt Erfurt, 
Verkehrsunternehmen, 
TLBV 

Feinjustierung 
Übergangszeiten am Knoten 
Weimar 

Vereinbarkeit mit Schülerverkehr 
und weiteren Zielen (z.B. 
Gewerbestandorten) prüfen 

Landkreis Weimarer Land, 
Verkehrsunternehmen  

DFI mit Abfahrten von SPNV 
und StPNV am Übergang 
zum Bussteig erreichten 

steigende Attraktivität durch 
bessere Fahrgastinformation (unter 
Nutzung von Echtzeitdaten) und 
verlässlichere Umstiegssituation 

VMT, 
Verkehrsunternehmen,  
DB Station & Service,  
Stadt Weimar 

 

Steckbrief Subknoten Weimar Maßnahmen zur Verbesserung der Verknüpfungssituation 

 Maßnahme Auswirkungen beteiligte Akteure vor Ort 
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Anpassung der 
Zusatzförderung 
landesbedeutsamer Achsen 
in der StPNV-
Finanzierungsrichtlinie  

hochwertige StPNV-Achsen von 
Kranichfeld und Blankenhain nach 
Erfurt prüfen, 
Berücksichtigung im NVP, der 
StPNV-Vergabe und den 
Linienkonzessionen 

Landkreis Weimarer Land, 
Stadt Weimar, Stadt Erfurt, 
Verkehrsunternehmen, 
VMT, Land Thüringen 

Etablieren einer 
Echtzeitauskunft 

Steigende Attraktivität durch 
bessere Fahrgastinformation und 
verlässlichere Umstiegssituation 

VMT, 
Verkehrsunternehmen, DB 
Station & Service,  
Stadt Weimar 


